Etanol, E85 i en vanlig bensinmotor?

Gar det? Ja naturligtvis. Alla som kor pa bensin kor ocksa pa etanol. I vanlig 95-oktanig bensin ér
det inblandat minst 5% etanol. Kanske 10%? Det dr i alla fall planerna och pa kontinenten kér man
redan pa E10, dvs bensin med 10% etanolinblandning.

Varfor jag borjade fundera pé etanol vet jag faktiskt inte. Kanske for att vi i 3 &r har kort en Volvo
V70 flexifuel och aldrig ténkt pa att vi kort pd etanol. Vi har bara tankat och tyckt det var fint att vi
kom undan lite billigare &n de flesta andra. Dessutom behdvde man inte betala trangselskatt i
Stockholm.

Jag borjade saledes googla pé etanol och fann snart att det finns hur mycket som helst i &mnet. Man
skulle kunna sysselsitta sig i dratal med att bara 14sa diskussioner om etanol pa Internet. I de flesta
bilforum har diskussionen varit uppe flera gadnger under de senaste 10-15 dren. De flesta som uttalar
sig har naturligtvis inte en susning om vad de snackar om. De som har de mest negativa
instéllningen dr naturligtvis de som aldrig har kort pa etanol och som inte har en aning om vad det
ar for nagot.

Etanol har anvints som drivmedel i 6ver 100 ar. I sjilva verket gick manga av de forsta bilarna pa
etanol. I nutid borjade man vél konvertera bilar pa 80-talet och de flesta diskussioner pé Internet
kan man hérleda bakét en 10-15 &r. I Kalifornien kom vél diskussionen i ging i borjan pa 80-talet.
(Aven dieselmotorer kan koras pé etanol men dir kan det vara lite mer invecklat). I Europa kér man
mest med etanol i Sverige, men dven Tyskland och Frankrike och Schweiz har ett gott antal
etanolmackar. Aven Spanien forresten.

Motstandarna hivdar att etanol r aggressivt och fréter sonder plast och packningar. Dessutom
smorjer det sémre dn bensin, varfor man riskerar motorhaverier. Dessutom blir bilen mer svérstartad
vintertid. Ytterliggare motargument r att eftersom litet av drivmedlet alltid riskerar att komma ner i
vevhuset blir oljan farligt dalig om vevhusventilationen skulle bli igensatt och etanolen inte skulle
védras ut.



Till det kan man vil séga att ytterst fa har vil mérkt att brannvin skulle vara aggressivt mot sérskilt
ménga material. Om man nu &r tveksam sa &r det ju bara att testa: ldgg ner en gummipackning,
plastslang, ett bensinrér mm mm av utrustning som du kan ha i motorn i brannvin och se om
grejorna fréts sonder. Jag tror knappast att sa blir fallet. De flesta material til brannvin, tom de
flesta magar. (Etanolforesprakarna sager dock att man inte skall prova pa f6606r gamla bilar, typ
70-tal osv). Daremot skall man vara medveten om att sprit ldser upp manga fororeningar.
Avlagringar som bensinen tidigare ldmnat i bensintank, ledningar, motor osv forsvinner s
sméiningom och hamnar naturligtvis i smorjoljan. Dérfor skall man nog byta olja nér man kort ett
par hundra mil.

Pa Youtube har jag sett videor som visar skillnaden pa motorer som gétt pd etanol och pa motorer
som gétt pd bensin. Ett exempel var motorer som gatt 60,000 miles pé respektive brénsle. Den
motor som géatt pé etanol var helt ren. I bensinmotorn ddremot var allt svart. Jag har ocksa markt pa
oljan i min bil att tidigare borjade den bli litet morkare efter 1000 mil men nu ser den nistan ren ut.
(Och den luktar inte etanol!)

Att etanolen smorjer simre én bensin kan nog vara fallet, darfor blandar man in 15% bensin 1 E85
for att branslet skall fa battre smorjegenskaper. Déarfor sdger ocksé etanolforesprikarna att om din
bensinpump redan ér dalig s& bor du byta den innan du borjar kora pa etanol. Den kommer att ta slut
fortare i och med etanolbytet.

Att bilen blir mer svarstartad vintertid kan det ocksé ligga nagot i. Just darfor 6kar man
bensininblandningen i E85 till ca 25% vintertid. Jag har ju kort var V70 ocksa vintertid och aldrig
mirkt att den skulle vara mer svarstartad 4n en motor som gér pé vanlig bensin.

Att vevhusventilationen riskerar att sétta igen och déarigenom forsdmra smorjoljans egenskaper for
att etanolen, som ev liackt ner inte har vidrats ut, kan det ju ocksé ligga nigot i. Men det géller ju
ocksa om du kor pd bensin. Ingen motor mar bra av att bara koras fram och tillbaka till kiosken. Om
motor och olja aldrig blir varma s ventileras det ju heller aldrig ordentligt i vevhuset. En motor mar
alltsa bast om den far gé sa att den blir ordentligt varm.

Pa Internet har jag last om ménniskor som kort sina bilar pa etanol 1 tusentals mil utan att géra
ndgra modifikationer pa motorn. Jag liste om en som kdort ca 20,000 mil med sin Volvo740 utan att
ha gjort ndgon modifiering. Om det dr sant eller ej vet jag ju inte, men varfor skulle han ljuga? Men
sadana exempel dr naturligtvis inte sa vanliga. De flesta gor lite forédndringar for att fA motorn att gd
bra och fa basta mojliga forbréanning.

Etanol har i och for sig mindre energiinnehall 4n den vanliga bensinen. Man sédger att den innehaller
ca 39% mindre energi. Darfor gir det ocksa ét fler liter etanol att ta sig fram en bestdmd stricka
jamfort med bensin. Dock inte 39% mer brénsle.

Etanol har en béttre/effektivare forbrdnning i en Ottomotor 4n vad bensinen har, dessutom vid en
lagre temperatur. Etanolen i sig har ett oktantal pd ca 104 och E85, (som ju har 15%
bensininblandning) har ett oktantal pa ca 102. Det hér gor att briansleforbrukningen inte blir 39%
storre utan ca 22% storre. Atminstone i min Indigo. Jag har statistik sen bilen var ny och med
bensin drog bilen de forsta 9,500 milen 0,96 1/mil. Nu har jag kort 1,500 mil med etanol och har en
forbrukning pa 1,18 I/mil under de 1,500 milen. Var V70 drar emellertid 29% mer med etanol én
med bensin. Det kan bero pa att den #r instilld att ga lite tjockt. Jag vet inte hur Volvo resonerar. A
andra sidan kan min Indigo gé litet magert. Om sa &r fallet kanske jag far ett maskinhaveri sa
sméiningom. Men det tror jag inte. Tandstiften ser helt perfekta ut efter 1500 mil. Jag har tankat
bensin 4-5 ganger d4 jag inte hittat nagon etanol och det har ju paverkat volymen nerat.

Det ideala dr om man finjusterar (short time) fuel-trim ndr man gér 6ver till etanol och det vid en
50/50 blandning bensin/etanol sa att det blir sé lite svingningar som mojligt runt den befintliga
trimtabellen. Det skulle troligen ge en mer optimal forbranning under alla blandningsforhéllanden.
Men f0r att kunna det maste man kunna lésa av datorn.

Forutom den ekonomiska vinsten med etanol finns det ju ockséd en miljomaéssig vinst. Dessutom gér
motorn béttre och man vinner ca 7% héstkrafter eftersom etanol forbrénns effektivare och man far
relativt sett ut mer av energi-innehdllet. — Detta gjorde i sig att de forsta som borjade konvertera
sina bilar var ju entusiasterna som fick en billig trimning, speciellt de med turbomotorer som kan
tjina upp till 20% histkrafter. — Ovriga som kor pa etanol #r naturligtvis tidvlingsbilisterna. Jag tror
att de flesta biltévlingar nufortiden gér med etanol. Till och med Formel 1. (?)



Man kan séga att det finns tva strategier. A) att konvertera sin motor till etanoldrift. B) att gora sin
motor till en flexifuel-motor, dvs man skall kunna kora pa alla typer av inblandningar.

Att konvertera till etanoldrift begrinsar ju rorelsefriheten. Det finns inte E85 dverallt och skall man
kora pa bensin maste man ju “konvertera tillbaka”. De flesta verkar konvertera antingen genom att
hgja brinsletrycket eller genom att byta till insprutnings-munstycken som ger ca 40% mer brénsle.
Eller ocksa en kombination av dessa. Andra som har mer pengar eller dr insatta i datorer “mappar”
om sin omborddator. Dvs programmerar om den efter etanolens egenskaper. Bada exemplen ger ju
en icke flexibel bil. Om man héller i bensin i en etanolkonverterad bil s& kommer den inte att ga
bra.

Metod B), att gora sin bil till en flexifuel-bil verkar ju mer intressant. Det gor man antingen genom
att kopa en modern omborddator, vilket ju ingen har rdd med, eller genom att kopa en liten
elektronisk dosa som manipulerar signalen till insprutnings-munstycket.

Det senare gjorde jag. Jag kopte en dosa som heter EcoFlexiFuel. (Det finns flera sidana hér dosor
pa marknaden). Man kopplar in sex sladdar, en for varje cylinder, mellan insprutnings-munstycket
och kabeln till munstycket.

Sedan kopplas dosan till minuspolen pa batteriet. Dessutom finns det en temperatursensor som
fastes pa kylarslangen néra termostaten.

— Den senare ér till for en booster-choke eftersom man kan tdnka sig att den vanliga choke-signalen
inte dr tillrdcklig for etanolen som ju tdnder simre &n bensin.

Béde signalen till munstyckena och choke-signalen kan justeras lite, men d4 méste man nog ha en
avgasanalysator eller kunna lidsa av datorn och vara mer kunnig 4n jag sé jag har inte gjort nigra
justeringar. ( Jag har kopt flera adaptrar for att kunna ldsa datorn men ingen har passat till var
motor. Volvo skall alltid javlas och innan det blev lag pa OBDII s gav de inget gratis. Ddremot
passar adaptern till V70 och jag kan l4sa av massor om hur motor mm jobbar. Aven vissa
justeringar kan goras och felkoder kan slickas). Choke-signalen skulle nog justeras lite d4 motorn
verkar fa for mycket vid start. Den hér choke-signalen ligger inne till motorn har 30 graders
temperatur. Men redan efter ca 10 sekunder gar motorn bra sa jag tanker inte rora instillningen.



Det hela tar ungefdr 10 minuter. Sedan tar det ytterligare 20 minuter att fésta upp kablarna sa det ser
snyggt ut.

Fordelen med en sén hir dosa dr att man ar just flexibel. Man kan kora pé ren bensin och man kan
kora pa E85. Och man kan kora pa alla blandningar daremellan. Om man ledsnar &r det bara att
plocka bort dosan och kdra pa bara bensin. Man har ju inte paverkat ndgot pa bilens original-
utrustning. Vilket kénns skont.

Jag korde forst ner bensinen sa att tanken innehdll ca 10 liter innan jag kopplade in dosan. Sedan
fyllde jag pé ca 10 liter etanol. Detta for att f4 en ca 50/50 blandning for att inte chocka datorn och
fi eventuella felkoder. Sen korde jag forsiktigt 1 2-3 mil for att datorn skulle kunna bygga upp nya
trim-tabeller. Sen tankade jag fullt och korde dven da lite forsiktigare dn vanligt ndgra km for att
datorn skulle hinna justera sig och bygga upp nya tabeller. — Aven till V70 rekommenderar Volvo
att man skall kora forsiktigt ett tag om man dndrat blandningen i tanken. Detta trots att en modern
flexifuel-bil troligen har en mer avancerad dator &n vi har i Indigon.

Sedan har jag ju bara tankat etanol, forutom en tre fyra ganger dé jag inte hittat nagon E85. Man
kan nog sdga att jag haft en bra spridning pd blandningarna i tanken och sett att dosan funkar.

Jag tyckte mig ganska omgaende mérka att bilen blivit lite piggare, speciellt pa ca 4-5000 varv.
Efter ca 150 mil bytte jag bensinfilter (som var det ursprungliga) och olja och oljefilter. Ingen
etanoldoft kunde mirkas fran oljan, men den var lite skitig. Troligen hade etanolen 16st upp en
massa avlagringar och sot fran bensinen. Bensin innehdller ju en massa tillsatser plus sand och rost.
Etanol diremot dr en kemikalie och har en molekylspecifikation och relativt bensinen &r den mycket
ren. Bensin kan ju vara néstan vad som helst. (Detta har jag mirkt efter tankrengdringar. Jag har
kort mycket bensin och olika tillsatser till bensinen).

Didremot tanker jag inte ha E85 i tanken nér jag stdller av bilen dver vintern. De finns de som har
rapporterat att bilen blir ndstan omdgjlig att starta pd vren om den stétt avstilld ndgra manader. Sa
sista tankningen for sdsongen blir det 98 oktan bensin.

I princip skulle man kunna sdga att alla bilar efter mitten av 90-talet ar forberedda att koras pa
etanol. Och i1 dag kdrs alla bilar med etanolinblandning. Det vore ju konstigt om fabrikanterna
skulle ha delar i motorerna som inte til etanol. Och det skulle bli véldigt dyrt om motorerna
byggdes olika beroende vilket brinsle de gir pa. Men flera bilfabrikanter havdar att s &r fallet. Om
de ljuger eller inte vet jag inte.

Den hér skriften dr inte menad som propaganda for etanol. Inte heller gér den ansprék pa att vara
skriven av en fackman eller speciellt insatt person. Den dr helt enkelt menad som information for
den som eventuellt kan vara intresserad. Jag har haft detta for mig och tjidnat in vad dosan kostat,
och litet till pé bara en sdsong. Men jag kor ju ganska mycket. I ar hittills 1500 mil. Jag gjorde en
Europaresa nu i september och bara pé den resan tjanade jag ca 3300 kr pa att kora pé etanol. I
Frankrike kostade etanolen ca 8,01 kr/l och bensinen ca 15,47, sa varje mil tjdnade jag 5,32 kr. |
Tyskland &r vinsten lite mindre och i Sverige knappt hélften.

For de flesta édr det nog inte intressant att konvertera Indigon av ekonomiska orsaker, dels kor ni for
lite och dels &r ni for rika. Déremot ar det klart intressant att konvertera vardagsbilen. Vi kor ca
4000 mil om &ret med V70 och tjanar en 8-10000 kr pa att kdra pa etanol och det &r ju inte fy skam.
Pé tre &r med Volvon har vi sdledes tjdnat ca 25-30000 kr som da kunnat ga till gott vin och 6l i
stdllet for att brdnnas upp och skita ner vér jord.

Detta skrev Erik Murena



