Med Indigon genom Europa

Dag 1, den 28e Augusti

Trelleborg var inget vidare. Faktiskt ganska deprimerande. — Vi hade hastat genom Sverige for att ta 17:45 farjan till
Sassnitz och kommit fram alldeles for tidigt, sa vi var tvungna att sla ihjal ett par timmar innan vi bordade, vilket inte
visade sig vara alltfor enkelt. Efter att ha konstaterat att en kopp kaffe pa McDonalds var det basta alternativet vaxte
depressionen ytterligare nagra grader.

Na&val, till slut bordade vi och farjan lade ut fér 4 timmars fird dver Ostersjon. Det hade varit en kylig vind som
svepte 6ver Trelleborg och omgivande vatten, men ombord visade det sig att det var skon |3 pa akterdack och folk
satt i solstolar och njot av de sista timmarnas sol. Sjalv var jag trott pa sjon efter 40 ar pa havet och Daga har aldrig
forstatt tjusningen med vatten sa vi slog oss ner i ett par stolar och tog oss en skon slummer.

Anledningen till sjéresan var att vi hade beslutat oss fér en rundresa i vastra Europa i god tid innan forsta stroke-
anfallet eller hjartinfarkten, eller varfor inte innan Alzheimer gjorde det omdijligt for oss att hitta hem igen.
Visserligen hade vi gjort ungefar samma resa tidigare ett antal ganger, tom med Indigon, men vi tycker mycket om
Europa och trodde oss om att kunna hitta andra och nya vagar att kéra. Syftet med resan var ingalunda kulturellt
utan vi ville se landskap och byar och hur folk bor och lever. Alltsa ett minimum av kyrkor och museer.

Vi vacktes av att en massa folk rusade foérbi och vi antog att det var dags att dntra Indigon och bjuda omgivningen pa
det vackra mullret fran Volvo-sexan. Pa satt och vis hade vi gissat ratt, men som vanligt visade det sig att folk i
allmanhet ofta stressar upp sig och vill vara ute i god tid. - Vi fick sitta och vanta pa bildack en god halvtimme innan
det var dags att kora av farjan. Till slut kom vi av baten och kom ivag i den kyliga kvallsluften. Det var bara 10 grader
varmt sa det var tur att vi hade varit forutseende och tagit pa oss
var sin tjock troja.

Eftersom jag vetat om att vi skulle komma sent till Tyskland hade
jag skrivit och bokat rum pa Motel Stralsund, ca 45 minuters aktur
fran Sassnitz. Vi kom inte dit forran kl 23 sa dgaren hade gatt hem
men klistrat upp en lapp pa dorren till receptionen dar han hélsade
oss vdalkomna och informerade oss om att rum 119 stod 6ppet och
nyckeln lag pa bordet, sa det var bara att flytta in. En bra borjan
tyckte vi. Motellet visade sig vara Ok. Inget 6verdad, bara basic.
Troligen fran 70/80-tal. Men rent och billigt! Det &r det bdsta med
Tyskland, dven om man viljer enkla stéllen att bo pa sa vet man att dar ar rent.




Dag 2
Vi steg upp vid 8-tiden och intog motellets frukost, vilken ocksa var basic och gav oss ivag.

Vi gillar inte motorvagar, dels fér det otroliga bullret fran tusentals langtradare och andra bilar, dels for att man inte
ser nagot av landet. Darfér hade vi i vanlig ordning valt andra végar for dagens resa, som vi hade planerat skulle sluta
i Wittenberg/Lutherstadt. - Tyskarna har manga “tema”-vagar. Temat kan vara slott, eller vin, eller historia, eller
honung, eller rosor, eller you name it! Vi hade valt att den forsta dagen fardas pa nagra av deras “Allestrassen” dvs
vagar livsfarligt inramade av trad.

Vi gav oss ivdg mot Demmin och vagarna var perfekta. Vidare mot Meesiger, Kummerow och Malchin, men dar
borjade vagarna bli vita... och det var en annan femma.

I min karta finns det grona vagar, roda vagar, gula vagar och vita vagar. Det visade sig att jag hade planerat in en hel
massa vita vagar pa var fard mot Wittenberg. Vad vi inte rdknat med var att de vita lokala byvagarna, for att inte tala
om bygatorna, inte hade gjort sig av med arvet efter Honecker annu. — Kort forklarat: en vag i Norrbotten under
vérsta tjallossning maste kallas ett under av jamnhet och farbarhet i jamférelse med de hér vdagarna. Som gradde pa
moset har ocksa manga bygator beldggning av gatsten vilket ju inte gor saken battre. Min Indigo fick troligen skaka
och hoppa lika mycket den har formiddagen som den gjort under alla de 14 foregaende aren, vilket ju inte gjorde att
man blev lyckligare. — Det har gjorde ju att farten inte blev sarskilt hég och vid 13-tiden konstaterade vi att om jag
framhardade med att dka alla dessa vita vagar jag hade planerat skulle vi inte vara framme i Wittenberg forréan vid
22-tiden och da har troligen de flesta hotellreceptioner stangt (vi bokar aldrig mer &n i undantagsfall hotell i forvag,
da ar det ju inget dventyr - och vi ar ju ute pa dventyr.) Jag fick alltsa ge mig och vi siktade in oss pa narmaste
motorvag. Vi var snart uppe pa A24:an mot Berlin och det var en lagom inledning pa Autobahnkérande, dar ar
hastighetsbegransat till 130 sa man fick nagra mil att vanja sig
vid tyskarnas korstil. Vagen ar ocksa av bra kvalitet. Eftersom
det var lunchtid svdangde vi ganska snabbt in pa en rastplats dar
det fanns ett litet kafe som ocksa serverade “bratwurst mit
brotchen” vilket vi tyckte var en lamplig inledning pa
Tysklandvisiten. (Ett par veckor tidigare hade vi tillbringat nagra
dagar i Berlin, men da hade jag inte fatt en endaste bratwurst
sa nu insisterade jag att nu var det dags). Farden fortsatte och
de regntunga skyarna skingrades i vanlig ordning allteftersom
var Indigo slukade milen. -De har de forresten alltid gjort nar vi

varit ute och akt. Jag skulle gissa att av de 10,000 mil vi kort sa
har vi kort 9000 6ppet. — Nagra enstaka regnstank var allt vi fick.

Eftersom milen forsvann sa fort sa insisterade jag pa att vi skulle svdnga av och gbra nagra vita vagar igen och vid
Nauen gick vi av autobahn. Vagarna dar var lite battre men trafiken hade tatnat, vi var ju inte alltfor langt fran Berlin
och eftermiddagstrafiken tilltog. Annars kunde vi iakta att byarna verkade lite mer vdlmaende och uppiffade jamfort
med de byar vi akt genom pa formiddagen. Kommunisterna hade inte varit mycket for kultur och kulturarv. Manga
byar var trist gra, inte en fargflack pa husen, bara cementgraa toner. Dar man behdvt fler bostader hade man smallt
upp betonglangor mitt bland de mindre husen. Manne det var Skanska Cement som gjort jobbet, husen sag ofta
misstankt lika ut vara “miljonprograms-langor” i Hammarkullen osv. Silos och fabriksbyggnader sags ofta pa
kyrkbacken och dolde effektivt tusenarig kyrka.

Vid Brandenburg insag vi igen att det har tog for lang tid och besl6t att soka upp autobahn igen. Férst maste vi
emellertid tanka och jag hillde i nagra liter E10. | och for sig hade jag berdknat att vi skulle klara oss pa en tank ner
till Wittenberg, i Dessau inte langt darifran finns ett E85-tankstalle, men det skulle vara pa gransen och jag ville inte
riskera soppatorsk pa autobahn. Det finns bara ca 400 tankstallen med E85 i Tyskland (mot 1800 i Sverige)och man
maste i och for sig planera resan lite. De flesta mackar ligger bra till 6verallt och ganska nara de olika autobahn sa
det ar egentligen inget problem. Jag har en app i telefonen som visar var alla E85-tankstallen finns och dessutom har



jag POl i navigatorn som visar var de finns, men som sagt i dag var vi aningen snett ute. Uppe pa autobahn igen gick
det undan. Pa den hér delen var det 3 filer och fri fart. Langst in 1ag langtradarna och dngsliga pensionarer. Mittfilen
rymde Nissan Micra, latta lastbilar, varutransportbilar, skrotbilar,
bilar med cyklar pa taket och férsiktiga pensionarer och gick i 150,
vansterfilen rymde Mercedes, Audi och BMW och gick sakert i 180.
Jag bestdamde mig for att 150 var lagom sa har i borjan och placerade
mig i mittfilen mellan de latta lastbilarna och skrotbilarna. Det gick
som sagt undan och snart var det dags att ta av igen och de sista
kilometrarna gick pa bra gul vag genom vackert landskap.

Val framme i Wittenberg siktade vi in oss pa huvudgatan vid stora
torget som visade sig vara en gagata. Naval vi kunde parkera bara ett
kvarter darifran och gick upp till Stadthotel och kollade om det fanns

rum. Tyvarr det fanns det inte. Vi fortsatte till Hotel Bayerhof ett
kvarter bort och kollade dar ocksa. Ocksa dar fullt! Fan... jag trodde semestern var slut!? Sa la jag marke till att
nastan alla gaster som visade sig pa hotellen och pa serveringarna utanfor hotellen var grahariga. Satans
pensiondrer! Dom ar alltid i vdgen! Kan dom inte halla sig hemma och virka och |6sa Sudoko och annat. — Vi hoppade
in i Indigon igen och ett par kvarter bort sag vi Pension Elbe. Daga hoppade ut och klev in och fragade efter rum. Joda
dom hade ett ledigt. Det visade sig vara en typiskt (?) tyskt traditionellt pensionat, men vi skulle nog kalla det fér en
pub, och dom hade ett rum kvar med egen toa och dusch och det rummet tog vi. Bilen stéllde vi pa gatan utanfor.
Det visade sig vara rent och snyggt som man kunde férvanta sig och dessutom var inredningen knappast dldre an 50
ar. Dessutom var det billigt, rejalt billigt. Varfor fattade vi sd smaningom....godstagen rusade forbi bara 20 meter fran
sovrumsfonstret. Senare pa kvéllen at vi ett par goda schnitzlar, drack en liter vin respektive en liter 6l pa
pensionatets restaurang och det visade sig vara helt perfekt. Godstagen markte vi inte av utan gladde oss at att den
forsta dagen och de forsta 2 natterna pa var resa bara dragit 1/3 av budgeterade dagskostnad.

Pa tal om euro ja. Den forsta dagen gjorde vi affarer med 4 smaforetagare: 2 kaféagare och 2 hotellagare. Ingen tog
kreditkort, ingen gav kvitto och pa nattharbargena ville ingen av dom att vi skulle registrera oss. De ar precis som
grekerna tyskarna....

Dag 3

Nasta morgon at vi en basic frukost och tog senare ytterligare en
promenad pa stan. Wittenberg Altstadt var en mysig stad som
verkade ha klarat sig hyfsat fran kriget. Vi sag inte manga nya hus i
centrum. Vi kollade naturligtvis kyrkporten dar Luther hade spikat
upp sina teser men blev inte mycket klokare pa varfor vi blivit som
vi blivit. Kyrkan férresten holl dom pa att renovera. Det renoveras
overallt i byarna hade vi lagt marke till.

Sen var det dags att ge oss av. Vi hade 50 mil till Miinchen och vi

hade planerat in en autobahn-dag. Men férst maste vi hélla i litet
E85. Det innebar en omvag pa en mil ungefar, men i gengald fick vi se ytterligare ett par tyska byar. Dessau och
Rosslau hette dom.

E85 visade sig kosta 1,05Eur (8,92). Bensin sag vi kostade 1,71 Eur (14,45). Sa bar det i vdag och efter ett tag var vi
uppe pa A9 pa vag till Miinchen. Jag la mig i vanlig ordning i mittfilen, det kdndes tryggt men man fick ganska ofta
kasta sig ut i vansterfilen bland Mercedes och BMW da nagon langtradarchauffor fick for sig att han maste kéra om
nagon av sina kollegor. De och alla andra tyskar kér stenhart med lagen att det ar den som kommer bakifran som har
allt ansvar. Den som vill byta fil gér det utan att bry sig mycket om vad som kommer bakifran.



Himlen var nastan molnfri och solen gassade riktigt. Efter ett tag var det ganska svettigt i bilen och ansiktet kandes
mer eller mindre uppbrant. Var forhoppning att det skulle ga snabbt till Minchen grusades ganska omgaende. Séder
om Leipzig kom ett otal vdgarbeten som medférde milslanga kéer och mycket férseningar. Nedanfor Nurnberg var
det ytterligare vagarbeten som inte forbattrade humoret. Tiden kilade ivag och vi forstod att vi skulle komma mitt i
kvéllsrusningen till Minchen. Dessférinnan ville jag fylla pa litet mer E85 och det innebar att vi maste svianga av
autobahn och in i en av de nérliggande byarna utanfor Inglostadt. Dar korde vi naturligtvis vilse trots navigatorn sa
det tog ordentlig tid innan vi hade fatt tankat. Jag litar inte pa bensinméataren da den flaxar hit och dit och ar svar att
avlasa.

Som vi misstankte kom vi mitt i varsta trafikstockningarna i Minchen. For att vi skulle fa ratt anvisning vid
angoringen av Miinchen av Astrid, var Navigator, bokade vi ett hotellrum mitt i stan per telefon, ganska néra
Hauptbahnhof for att ha nara till gamla stan mm. Navigatorn ledde oss naturligtvis in mot stan via ringvagar och
stora gator och déar var det naturligtvis helt igenproppat, men sa smaningom kom vi i alla fall fram till Hotel
Jedermann, ytterligare ett helt basic hotell utan nagon extravaganca, forutom da gratis WiFi. Som tur var hade de ett
garage dar vi kunde stélla undan Indigon. Pa kvallen spatserade vi ner till Altstadt och kdkade en god middag med ett
gott Rieslingsvin till. En snabb promenad tillbaka till hotellet och sen var det dags for sdangen. Miinchen verkar vara
valdigt internationell. Det kindes mer som att vara nere i mellanostern an att vara i Tyskland da vi vandrade pa
gatorna i centrum.

Dag4

Vi hade planerat att gora en rundtur i Bayern den har dagen men blev lite nedstamda da vi kollade vaderleken pa
morgonen. En gigantisk front passerade hela Vasteuropa, fran Norrbotten dnda ner till Genua och skulle Iamna en
massa regn efter sig under dagen och fredagen och I6rdagen. Det skulle borja regna i Miinchen vid lunchdags och vi
funderade pa att stdlla in. Efter ett tag begav vi oss i alla fall ivag. Vi tog forst A8 osterut for att komma bort fran
stan ner i det “genuina” Bayern. Det var naturligtvis ett misstag, efter ndgra mil blev det tvarstopp. Annu ett
vagarbete!

Milslanga kéer med krypkorning. N3, till sist ldttade det och vi
kunde forflytta oss relativt snabbt ytterligare nagra mil. Den har
gangen tillbringade jag mesta tiden i vansterfilen, fan kunde ligga
bland alla latta lastbilar och pensionarer i mittfilen. — Vi sviangde
av vid Rosenheim och kérde sen genom byarna Rabbing och
Degendorf ner mot Oberraudi. Sen tog vi upp mot Bayrischzell,
Hausham, Wornsmuhl och sa ner mot Gmund och Achenpass.

Vidare upp mot Lenggries och Bad Tdlz och sen tog vi vdag 13 in
mot Miinchen. Det blir en rejal runda pa ca 25 mil genom manga = 7 = BT i
byar och
smastdder. Hela
tiden bra végar, ett par mils alpkérning som krydda (bra vag) med
mysiga byar med massor med restauranger och kafeer. Och
naturligtvis var det en massa vagarbeten har och var. Det verkar som
det ar helt obligatoriskt med minst ett arbete pa varje vagstracka dar
vi skall passera. Bayern ar ingen direkt glesbyggd. Folk bor ju i
dalgangarna och byarna ligger pa rad. Ytterst sallan fick vi ndgon
kansla av riktig landsbygd. Miinchenborna har naturligtvis de har
byarna som sina utflyktsmal bade vinter och sommar. Pa vintern aker

man skidor och pa sommaren vandrar man i bergen och sitter pa
kaféer i byarna. Aterigen var det massor med grahariga manniskor som ockuperade restauranger och kaféer,
korkade igen vagarna och som stapplade 6ver bygatorna och hindrade trafiken. Bestar Europa bara av pensionarer?
Nar vi ndrmade oss Miinchen igen passade jag pa att fylla upp tanken med ES85 vid ett stdlle som lag lampligt till vid



infarten. Vi smet in i Miinchen "bakvagen” dvs via en vanlig
landsvag och dar var nastan tomt pa trafik. Vi madde gott vid
tanken pa alla tusentals som satt fast i kberna pa autobahn och i
Minchens ringvag. Astrid lotsade oss smart pa bakgator genom
villaomraden och betonggetton snabbt till vart hotell. Regnet som
hade forutspatts komma vid lunchtid var férsenat och anlande inte
forrdn pa sena eftermiddagen sa vi kunde kora 6ppet hela rundan
utom de sista 2 milen. Nu strilade regnet ner men vi tog paraplyet i
handen och traskade ner till Altstadt fér en god middag. Vi hade

forst tankt oss att tillbringa ett par timmar i Hofbrauhaus men vi
pallade inte ljudnivan darinne utan rymde snabbt (efter att ha
tagit nagra foton for att dokumentera besoket) och letade upp en nagot lugnare restaurang.

Dag5

N&sta morgon vaknade vi upp till en igenmulen himmel som generést bjod pa ett rikligt regn. Med cabben uppe
satte vi fart sydvastvart mot Bodensjon. Eftersom vi lart oss att halla oss undan fran de officiella utfarterna och
autobahn Iat vi Astrid lotsa oss ut enligt principen "kortaste” vagen. ( | min navigator kan man vélja pa “snabbaste”
vagen och "kortaste” vagen. “Snabbast” betyder att vissa platser som ligger lite utanfor huvudriktningen i fardplanen
kan bli totalt 6verhoppade, eller atminstone kér man inte genom byarna utan blir ledd runt byn pa en forbifart om
det finns. "Kortaste” innebar just kortaste och man kan bli bjuden pa verkligt dventyr. Om det finns 2 hjulspar genom
en vingard véljer Astrid dessa om det innebar att man kan tjana nagra meter). | det hér fallet gick det bra och vi blev
ledda via bakgator och férorter ut pa den landsvag jag siktat pa. Vi kdrde vag 2 och
sen vag 17 och siktade pa Lindau vid Bodensjon. Vi ville kryssa lite i Bayern for att se
mer av landskapet. Regnet gav sig inte utan dste ner hela dagen utan en enda minuts
uppehall. Det forutspaddes att det skulle regna i flera dagar och i alperna snéade det
i Davos och St Moritz som Iag pa var rutt. Vi tordes inte aka upp i snon utan
bromsade upp i Flssen och intog en rejal Brotzeit-platte pa ett vardhus, och tittade
sedan lite pa stan som ar
som en sagostad. Den ligger i
anden av "Romantische
Strasse” och i stan och dess
narhet finns flera slott som
tokiga kungar och kejsare har

latit bygga. En guldgruva for
den som vill studera historia och kultur. Men svenskarna
maste ha letat daligt da under 30-ariga kriget. De plundrade
stan flera ganger men det blev mycket 6ver. Flissen ligger

precis vid randen av alperna vackert omgiven av "Die
voralpen” (inte sa hoga berg) Vi fortsatte emellertid mot
Immenstadt och utanfér stan hittade vi hotell Bergstatter Hof pa en alpsluttning. Ett valdigt fint hotell. Hotellet skrot
om den fina utsikten mot bergen men molnen lag |agt, ndstan dnda ner i dalen sa nagon utsikt fick vi inte njuta av.
Efter en god middag blev det sen bingen och vi hoppades naturligtvis att det skulle sluta regna/snoa sa snén skulle
smalta i bergen.

Dag 6

Vi vaknade upp vid 8-tiden och tittade ut genom fonstret. Vi sag knappt till andra sidan vagen! Vi var omslutna av tat
blot dimma. Ute var det 6 plusgrader. Fy f-n, inte vad man tankt sig direkt. Efter frukost gav vi oss ivdg ner mot
Immenstadt for att fylla upp med E85. Jag vill halla tanken sa full som mojligt om jag anda passerar en mack med
E85. Manga sma mackar har stangt pa kvéllar och ofta ocksa pa helger. Redan efter nagon timme hade dimman



lattat men de regntunga molnen lag nastan dnda ner i dalgangen. (I Davos sndade det...). Vi bestamde oss redan nu
att vi inte skulle pressa oss upp i bergen den har dagen, det skulle bli fér dventyrligt utan vi bestamde att vi skulle ta
en lugn dag, kéra in i Lindau och sen via viag B190 genom alla sméastiader utmed Osterrikiska/Schweiziska gransen.
Lindau visade sig var en ful stad jamfért med alla vackra smastédder vi hittills sett sa vi drog vidare direkt och féljde
Bundesstrasse B190 mot Lichtenstein och Hotel Linden i Vaduz. Jag ville inte I6sa nagra motorvags-vignetter varken i
Osterrike eller i Schweiz. Dessutom ser man mer frdn smaviagarna. Efter en kort promenad i Vaduz, resans fulaste
stad (aven jamfort med Trelleborg) intog vi middag pa hotellets restaurang.

Dag 7

Det hade bara regnat lite grann dagen innan och vaderutsikterna sag hyfsade ut. Nar vi kom ut pa morgonen fanns
det faktiskt strimmor av blatt pa himlen och det var hyfsat varmt, minst 8 grader sa snén borde ha smélt uppe i
bergen. Vi cabbade alltsa av och sen satte vi kurs mot Klosters och Davos. Jag ville se byn dar Greta Garbo alltid
goémde sig nar hon inte var i New York och dessutom ville jag se Davos dar man ju haller stora konferenser
nufortiden. Daga hade varit dar férut men nar man reser i jobbet ser man inte mycket mer dn kongressbyggnaden.
Astrid fick alltsa leda oss ut ur Lichtenstein och vi satte kurs mot hogre hojder. Nu visade det sig att jag inte kollat
ordentligt vad Astrid tankte ta for vagar. | en by pa vdag mot Klosters befann vi oss plotsligt pa valdigt smala och
branta gator bland en massa gamla men fina hus. Vi snirklade oss fram utmed bergssidan och till slut verkade vi vara
ute ur byn men nu pa en ytterst smal vag. Det var precis sa Indigon fick plats. Ett mote hade varit omdijligt. Sa
smaningom motte vi folk pa cykel som tittade undrande pa oss. Manniskor som rastade sina hundar rynkade pa
pannan mot oss och ambititsa joggande kvinnor svor nog at oss. Det héar fortsatte i sdkert 5-6 kilometer innan vi
plotsligt kom ut pa en nagot bredare vag. Dar lyckades vi orientera oss och kunde naturligtvis konstatera att Astrid
hade tagit den kortaste vagen. Men pa kdpet hade vi val forlorat minst en halvtimme. Naval: upp pa landsvagen igen
med kurs mot Klosters.

Klosters by visade sig inte vara speciellt charmig, en vanlig alp-by med en massa hotell naturligtvis och troligen en
del dyra hotell. Sa vi fortsatte mot Davos, som inte heller var nagot
speciellt. Naturligtvis dr bada fina smastader om man jamfér med
Gnesta och Vagnharad, men inte uppseendevackande vackra. —
N3, nu var det dags att borja den verkliga klattringen upp over
Flielapass, 2383m over havet. Trafiken hade hela dagen varit
ovantat latt och inte heller nu var det storande mycket trafik.
Klattringen upp mot passet var inte speciellt spannande, vagen var
hyfsat bra hela tiden och moéten var inga problem. Vi stannade
naturligtvis pa “toppen” och tog en fika i Hotel Fliela Hospiz. En
turistbuss hade just stannat sa restaurangen var naturligtvis full

med pensionarer. Snon 1ag fortfarande kvar pa taket sa vi var glada
att vi vantat en dag med att klattra upp. - Vagen nerfor passet var vacker och bekvdam och bjod inte pa nagra
svarigheter. Man fick bromsa med motorn och 3:ans vaxel gav tillrdcklig broms fér det mesta, bara i sjdlva serpentin-
kurvan eller vad det heter, var det lampligt att forst vaxla ner till 2:an. Vi fortsatte mot St Moritz genom byar och
smastader. St Moritz ar val en litet exklusivare ort, ett tillhall for de = —

med lite mer pengar. Stan var ocksa vackrare och mysigare an .
Davos och Klosters. Har var tanken halvtom och jag tyckte det
passade bra att fylla upp med 98 oktan sa omborddatorn inte skulle
fa for stor chock i forhallande till etanolen. | Schweiz finns inga E85-
mackar i bergstraktern. Vi drog snabbt vidare och borjade
klattringen over Juliepass. Vagen dar var ocksa hyfsad och det mest
avskrackande har som over det andra passet ar alla cyklister som
tranar for Giro D’Italia. Det finns ju inga vagrenar, varken i Tyskland,
Schweiz, Italien eller Frankrike, och vagarna ar ganska smala med




bergssidan pa ena sidan och stupet pa andra sidan. Mitt i allt detta en massa idioter som riskerar livet bakom alla
kurvor. Trafiken var aldrig intensiv men dock relativt livlig. Det var manga motorcyklar. Stora giang av pensionarer
som red sina Harley Davidson. Sa hade vi de yngre, de med de mer racerbetonade cyklarna som kom vralande
genom kurvorna i full fart. Overallt finns det skyltar som ber motorcyklisterna att ta det lugnt, men den hir kategorin
bryr sig varken om skyltar eller hastighetsbegransningar. | Schweiz ar bashastigheten 80km/tim, men i regel ar det
ingen hastighet som kan hallas av vettiga manniskor i de har
kurvorna. Dock kor lokalbefolkningen ganska fort, men de kdnner
ju vagen i detalj och vet vad bilen tal. Sa smaningom var vii alla
fall uppe i passet och stannade for de obligatoriska fotona. 2284m
Over havet var vi nu och luften var klar och utsikten naturligtvis
fantastisk. Som alltid nar vi stannar kommer folk fram och fragar
vad vi har for sorts bil och det hander ganska ofta att de
fotograferar. Bilintresset ar verkligen stort en vacker sondag. Dock
verkade ingen intressera sig for Ferrari och Porsche. Dussinbilar i
det hdar sammanhanget! For dvrigt kan jag sdga att jag aldrig har

sett sa manga sportbilar pa en dag som den har dagen. Det var ju

sondag och alla passade pa att lufta sina bilar och kora 6ppet. Vi motte en hel Merca-klubb med atminstone 50
Mercor. Vifortsatte utan missdden nerfor de slingriga vdgarna men beslot oss att skippa Lenzerheidepasset, det var
ju ocksa bara drygt 1500m sa det var ingen skalp att hdanga i baltet. | stallet siktade vi in oss pa att tillbringa natten i
Andermatt, sa vi korde mot Thusis och tog oss sen via vdg 13, som gar parallellt med motorvagen mot St
Bernadinopasset, ut pa vag 19 som ar en huvudled och foljer hela Rheins dalgang.

For att vara en riksvag ar den naturligtvis ganska marklig sett med svenska 6gon. Ibland ar den lika bred som vagen
mellan Vagnharad och Gnesta, ibland i byarna ar den sa smal att det inte gar att métas. Ibland har den perfekt yta,

¢ ibland ar den hoppig, full av tjilskador och gupp. Naturligtvis en
massa vagarbeten, men det har vi lart oss att det far man rdkna med
overallt under sommartid. Vintern ar lang i de har trakterna och
mycket maste hinnas under nagra korta manader. Men det ar en
verkligt vacker vag, precis som de vagar vi just akt éver alperna, men
den hér gar pa betydligt ldgre hojd. Staderna och byarna ar ofta bade
pittoreska och vackra. De typiska schweiziska byarna med sina bruna
hus pa alp-sluttningarna skiljer sig fran sina slaktingar i Bayern och
Osterrike dar husen ofta &r vita. Det verkar mer kidrvt och hart i de
schweiziska bergen. Sa smaningom narmade vi oss stigningen dver

Oberalp-pass. Det var langa sugande uppforslut och inte sa manga
tvara serpentiner. Oberalp-pass var lite lagre dn de 2 tidigare passen, bara 2046m, men trots det en fin upplevelse.
Under storre delen av dagen hade vi faktiskt kort i stralande solsken, det var stundtals riktigt varmt, sdkert 15-16
grader, och vi hade ofta magnifika utsikter. Har uppe pa Oberalp-
pass stralade solen men tittade man foéréver ner mot Andermatt sag
man ett lock av moln och man sag inget av dalen nedanfoér oss. Pa
nervagen korde vi sa smaningom genom molnskarmen innan sikten
aterigen blev battre och vi sag Andermatt nedanfor oss. Byn ligger
vid sidan om vag 19 och ar verkligen en liten parla. Vintertid ar den
ju en anrik vintersportort och sommartid lever den pa vandrare och
folk som kér Mountainbike och liknande hurtigheter. Vi tog in pa
byns finaste (tyckte vi) vardshus, Drei Koniger & Post, sen tog vi en
kvallspromenad genom byn innan vi intog middagen i resturangen

pa gasthauset.



Dag 8

Nasta dag
vaknade vi till
stralande
solsken, men
det var kallt, ca
6 grader. Det
blev till att ha en
extra troja pa
sig, vi skulle
dessutom ta oss

genom Furka
Pass, ett av de klassiska passen kan man val saga, och vi férvantade
oss att kylan skulle halla i sig. Furka Pass skulle bli det hégsta passet

S med stigning till 2436m 6ver havet. Vi var snart ute pa vag 19 igen
och fortsatte genom Rheindalen och sa smaningom bdrjar stigningen upp mot passet. Har ar vagen smalare och av
samre kvalitet. Stundtals lite hoppig och gropig. Serpentinerna lite tvdrare och stupen lite djupare. Ibland langa
uppforslut med ganska brant stigning. Kor och getter haller sig emellertid borta fran vagen. Det vi tankte pa, nu som
vid de 3 tidigare passen, var logiken nar det gallde skyddsracken.
Ibland ar det kraftiga stalracken, ibland bara utlagda stenar som
skiljer en fran stupet, ibland &r det inga racken alls och ibland &r det
en skrattretande ensam planka som ar uppspikad mellan ett par
magra pinnar. Indigon ar stark och nar man kér marker man inte
mycket av uppforsluten. Stannar man och stiger ur bilen blir man
emellertid férvanad. Om man inte ar koncentrerad ramlar man
nastan baklanges, sa brant ar ofta lutningen.

Val uppe i passet var det naturligtvis lage for fotografering igen. Pa

_ vastra sidan av passet pa nervagen, var vagen av battre kvalitet och
ocksa bredare och kandes bekvam att kdra. Sedan var vi nere i dalen igen och fortsatte genom vackra byar mot Brigs
och klattringen over Simplon-passet. Det passet blev ndstan en antiklimax. Innan Simplontunneln byggdes var det
har en viktig transportvag och den ar helt modern. Bred med bastanta racken och bekvama stigningar och

serpentiner. Troligen ar tunneln till Italien dyr for det var ganska
mycket trafik pa den har vagen, bade Iangtradare, personbilar och
motorcyklister. Naturligtvis var det vagarbeten ocksa har sa det
tog dnda sin tid att komma upp till passet som ar pa 2005m, en
skitsak tyckte vi som nu ar rutinerade pass-passerare.
Overhuvudtaget r de 5 pass vi akte inte speciellt svéra eller
kraver speciellt mod for att erévras. Bara man kommer ihag att
det finns cyklister och motorcyklister sa man raknar med att det
kommer en galning som genar i kurvorna sa gar det bra. Nerfor
ligger man pa 3:an dar det behovs och innan serpentin-kurvorna

gar man med fordel ner pa 2:an. Uppe i passet blev det
naturligtvis en fika pa Hotel Simplonblick. Sa bar det ivag nerfor igen. Alldeles innan Italienska gransen stannade vi
och tankade. Tyvarr blev det 98 bensin igen. | bergen finns ingen E85 och inte heller i Italien.



Vid granskontrollen stannade en tullare oss, men det visade sig att han bara ville kolla pa bilen. Efter att ha gatt ett
varv runt bilen med gillande min, dock utan att fotografera, vinkade han ivag oss med ett “multo bella”. Nerfor pa
den italienska sidan var det till en bérjan lite mer tjalskador och séamre
asfalt an i Schweiz,
men snart blev det
battre. Innan vi var
nere vid sjéarna

e 4

Simplon

passerade vi genom
massor med tunnlar.
Himlen boérjade bli
svart och Daga
borjade muttra om

att vi maste cabba

pa. Det ar bara lite lokalt och gar snart 6ver, sa jag val vetandes att
en del av den stora fronten lag kvar och snurrade 6ver norditalien. Snart borjade det dock regna och Daga tjatade sa
till slut tyckte jag det var bast att stanna vid en polisficka intill den 4-filiga vagen och borja slitjobbet med att cabba
pa. Da var vi emellertid redan totalt genomblota och det skulle ta 2 dagar innan min tjocka tréja var torr igen. llskna
blickar fran Daga tog emellertid inte knacken pa en kéck sportbilsforare sa vi fortsatte och kom snart till
betalstationen for autostrada A26. Det skulle fortsatta att regna i det har omradet 2 dagar till sa att stanna i
sjoomradet var inte att tanka pa. Det blir till att ndgon gang i framtiden ta Ryan Air till Milano och hyra en bil 6ver en
langhelg for att kora runt sjoarna. Sista gangen jag var har var 1969 da jag 6vernattade pa stranden till Lago di Como
och blev 6verfallen av en hagelstorm och hallregn som resulterade i lunginflammation.

A26 visade sig vara den basta motorvag jag nagonsin akt. Den ar 3-filig, har perfekt beldggning, har bastanta
skyddsracken, ar perfekt skyltad och har (hade) ingen trafik. Det var vi och nagra langtradare. Varfor har vagen
byggts? Har nagon politiker smorts rejalt av nagon byggherre som skaffat sig ett rejalt kontrakt, eller var det en
sallsam tillfallighet att vi var ndstan ensamma de 17 milen ner till Genua? - Utanfér Genua tatnade trafiken men blev
aldrig besvarande. Massor av tunnlar passerades innan vi lamnade motorvagen och blev lotsade in i Arenzano av
Astrid. Hon var programmerad att angdra Arenzano och det gjorde hon med sin vanliga noggrannhet, dvs vi blev
forda pa smagator hit och dit till dess hon ansag att vi kommit till stans centrum (vilket fér det mesta ar det
geografiska centret och kan vara var som helst inom en stads definition). Pa det sattet fick vi se en hel del av den har
stan ocksa. Vi hade bestamt att vi skulle se hela rivieran, bade den italienska och den franska sidan, genom att aka
den gamla kustvagen genom alla stader. Varken Daga eller jag har sett rivieran trots att vi bott i Frankrike i 2 ar. Daga
har visserligen varit pa ett par stillen men ar man ute i jobbet ser man inget.

- Den forsta natten ville vi emellertid inte tillbringa sa ndra Genua utan
1 fortsatte till Finale Ligure. Nar det géller belastningen pa
nervsystemet sa ar kérning i alperna rena semestern jamfort med att

L |

ta sig fram pa den har italienska kustvagen. Vespor, cyklister och
motorcyklar svarmar som ilskna getingar runt bilen fran alla hall,
ambulanser och polisbilar skall ta sig igenom pa de smala gatorna,
alla italienare skall hem till middag och kér med sina smabilar ofta
efter egna regler. Da och da skall ocksa en stor lastbil svdnga i en
trang korsning. Tusentals stoppljus &r utplacerade i
gatukorsningarna, solen steker, svetten lackar och bilen rusar fram
med en snitthastighet av max 15km/tim. Det visade sig att den gamla
kustvagen snarast ar en gata. Alla byar och stader ar mer eller mindre hopbyggda.

Det tog alltsa sin rimliga tid att ta sig till Finale Ligure. Val dar fick Daga hoppa ur bilen pa en sidogata och prata med
diverse hotell-dgare. Det forsta hotellet vagrade hon emellertid att ga in i for det var bara 2-stjarnigt. Hon hade val
sina misstankar sa hon satte upp villkoret att vara hotell skulle vara minst 3-stjarniga och mitt emot det 2-stjarniga



lag faktiskt 3-stjarniga Holiday Center. Det intog vi och det var val ok. De flesta hotell pa italienska rivieran ar 2 eller
3-stjarniga. De ar val fran borjan byggda for italiensk massturism. Man kan saga att i forhallande till vad man far sa ar
ett 3-stjarnigt hotell dyrt i Italien. | Sverige skulle det kanske kallas 1-stjarnigt. Men man far basic standard och det ar
for det mesta rent. Fukosten ar naturligtvis ett skamt. 15 korgar med olika plastférpackningar med marmelad, yogurt
i plastférpackning, en bulle och kaffe.

Bilen parkerade vi pa gatan utanfor hotellet och det visade sig att vi kunde se och héra den fran vart hotellfénster
om den skulle larma, och det kdndes tryggt. Vi var ordentligt trotta men ocksa hungriga sa det blev en
kvallspromenad och vi hittade en mysig pizza-restaurang i en grand. Som tur var undslapp jag mig inte nagra alltfor
grova skamt eller annat snuskigt for efter ett tag markte vi att paret med den lilla babyn vid bordet bredvid var fran
Stockholm och hade just anlant med tag fran Nice.

Dag9

Vi vaknade upp till stralande sol. Det hade kommit nagra regnsténk under natten men har vid havet hade lagtrycket
lamnat. Uppe vid sjoarna regnade det fortfarande. Vi hade forflyttat oss drygt 30 mil fran Andermatt och var i en helt
annan varld och i ett helt annat klimat.

Redan pa morgonen var det riktigt varmt. Trafiken var tat och i basta fall kunde jag vaxla upp till 3:an mellan stop-
ljusen. Som jag redan namnt sa ar staderna och byarna hopbyggda och allt ser mer eller mindre lika ut sd man vet
egentligen inte var man ar. Eftersom man mer eller mindre hela tiden kryper mellan stopljusen sa har man aldrig
nagon fartvind s motortempen ligger alltid mellan 100-110 grader. Det gjorde den hela tiden mellan Arenzano och
nagra kilometer vaster om Cannes i Frankrike. Det var hett och svettigt i bilen sa efter nagra timmar stannade vi i San
Bartolomeo for att leta hotell. Vi gick utmed strandpromenaden och efter det att vi tagit en fika och tittat pa folk
som promenerade och badade hittade vi snart Hotel Mayola som sag hyfsat ut. Vi hamtade bilen och lyckades
tillfalligt parkera utanfor hotellet for att plocka ut vaskorna. Hotellet hade inga parkeringsplatser sa jag fick leta upp
en parkeringsplats i ndrheten. Eftersom den inte var gratis fanns det faktiskt ett par platser kvar.

Staderna langs rivieran ar uppbyggda enligt principen: hav, strand med grus/sten, strandpromenad, ev gata och sen
ligger hotellen. De flesta hotell har privat beach men daremellan ligger det oftast en kommunal gratis-beach. Déar
fanns en del folk medan hotellens beacher var nastan folktomma.
Strandpromenaden ar oftast uppbyggd for promenader men
ibland har den dven cykelbana. Sdsongen ar kort dven i Italien
trots att det var ca 30 grader varmt maste ju folk arbeta och sa
manga pensionarer fran Skandinavien och Tyskland finns det inte
sa att de kan fylla upp alla hotell sa att fa tag pa ett rum aringa
problem i september. Pa vart hotell var det dock en busslast
danskar. Vi var varma och svettiga efter resan sa vi var inte
upplagda for aktivitet utan det blev en 6l. Senare pa kvallen gick vi
naturligtvis ut och at.

Mer eller mindre varje stad i Italien har historiska platser man kan titta pa, men vi hade ju inte akt ut for att bilda oss
utan mer for att fa se hur platserna ser ut. Varken Daga eller jag hade varit pa Italienska rivieran tidigare darfor
fortssatte vi nasta dag.

Dag 10

Vi krép fram efter “kustvagen” i stekande sol och sa smaningom kom vi till Sanremo helt genomstekta. Eftersom det
hade gatt ovantat snabbt, vi hade nog gjort 20km/tim i snittfart bestamde vi oss for att géra en utflykt upp i bergen



ovanfor stan. Jag hade last om Dolceacqua, en bergsby som de kallade den, men i verkligheten kdndes det mer som
om den lag i en forort. Det visade sig vara en fantastisk medeltidsby val vart besoket. Matisse har skapat flera tavlor i
den byn, bla ett motiv av en bro som ar valdigt kdnt. Efter att ha vandrat runt i byn och naturligtvis tagit en fika
fortsatte vi mot nasta by. Nu fordndrades landskapet och vi var
verkligen ute pa landet. Inte ett hus i sikte. Vdgen blev smalare och av
samre kvalitet. Inte ett racke mot stupen i sikte. Vi passerade ett par
byar som hangde som svalbon utmed bergssidorna. Inget verkade ha
fornyats efter romartiden och vi var inte lockade att stiga ur bilen.
Véagen blev anda smalare och bar hela tiden uppat. Langa strackor
hade ett mote
varit omojligt.
Serpentinkurvorna
var knivskarpa och

3 . Indigon hade
knappt svangradie for att klara kurvorna. Skrackslaget tankte man
pa att om man skulle fa ett mote skulle man kanske bli tvungen
att backa nagon kilometer innan mote hade varit mojligt. Som tur
var motte vi bara 2 bilar under ca 2 mil och dessa sag jag i god tid
sa att motet kunde planeras. Nér vi val kom fram till Apricale var

vi sa slut att vi inte ville stanna och ga ur bilen utan fortsatte \
direkt for att fa slut pa skiten. Vagen fortsatte som férut bara mer och mer uppat. Troligen var vi uppe pa ca 1000 m
innan det kdndes som att det borjade bara nerat igen. Da blev vagen snart bredare och flera byar dok upp som sag ut
att kunna ha influenser fran vart arhundrade. Trots att det var kyligare uppe pa hojderna kdnde vi att vi ville ner till
havsniva fortast moijligt och fortsatte genom alla byar och forstader ner till Sanremo. Dar hittade vi mysiga villa-
hotellet Villa Maria alldeles bakom Casinot. En gang i tiden hade det kanske varit ett 6verklasshotell, men nu var
hotellet liksom hela Sanremo lite slitet, men dock mysigt. Bilen

kunde parkeras pa hotellets parkeringsplats sa den behévde vi W

inte bekymra oss for.

Hela omradet dér vi bodde andades svunna mer vdlmaende
tider men var fortfarande fint och valdigt lugnt. Det |&g bara
nagra kvarter fran shoppinggator och kvarter med slingrande
grander och mysiga resturanger. Vi intog annu en pizza som
visade sig vara den sdmsta pizza jag nagonsin atit. Den var s3
seg att min kniv inte klarade att skara den. Bredvid oss satt det
till rdga pa allt ett gang ryssar som pladdrade och fnissade i
kand rysk alkoholstil. Sa snabbt hem till hotellet och valfortjant vila.

Dag 11

Efter 3 dagar pa italienska rivieran hade vi fatt tillrackligt och siktade nu in oss pa Nice i Frankrike. Forst maste
emellertid ett antal stader passeras, bla Monaco. Dar hiangde inte Astrid med riktigt sa vi fick faktiskt se en hel del av
furstendomet innan vi letat oss darifran. Med undantag for ett par kvarter i centrum var det inget som direkt
imponerade. Det jag kommer ihag ar ett knippe hoghus som mest liknade ett forortsgetto. Dér ar troligen ett flertal
av vara miljonarer till idrottsman skrivna.



Eze dr en "bergsby” som ligger mellan Monaco och Nice. Den har blivit populart utflyktsmal for jet-set folk sa vi
kdnde att dar skulle vi passa fint med var Indigo, som
ibland kdndes jobbig att ha med sig. Ofta maste man
forklara vad det ar for bil, vilken motor den har, hur fort
den gar osv. Bilintresset ar verkligen imponerande i
Europa. Ofta tar folk ocksa bilder av bilen. Att det ibland
star en Ferrari eller Porsche bredvid tycks ingen lagga
marke till. Bilen har vid ett flertal tillfdllen under var resa
kallats “magnifique”.

Eze 4r en by med flertusenarig historia som ligger pa
klippan ovanfér medelhavet. Det var i vanlig ordning
konstnarer och aristokrati som boérjade intressera sig for
byn i borjan av nittonhundratalet. Prins Wilhelm av Sverige
kopte sig en ruin dar som han rustade upp och sen var det
i full gdng. Hans ruin dr nu en mycket exklusiv restaurang
(Chateau Eze). Hela byn verkar nu vara rustad och det ar

en verkligt kommersiell turistfalla. For att leva upp till var
flotta bil kande vi oss tvungna att kaka lunch pa Chateau de la
Chevre D’Or restaurang som har en terrass pa klippkanten med en
magpnifik utsikt ver Meddelhavet. Den lunchen blev sa dyr att vi
sen inte hade rdd med mer dn en baddsoffa nar vi skulle kdpa
inkvartering i Nice. Dock kunde folket se oss kliva in i en magnifik
bil efter lunchen.

Till Nice kom vi i hyfsad tid pa eftermiddagen. Baddsoffan var
perfekt beldgen i Hotell Citadine Promenade tva kvarter fran
Promenade Anglais och ca 15 min promenad till Gamla stan. Sitt

namn har Promenaden fatt for att det var engelsméan som insag att A
rivierans klimat vintertid var bra mycket battre dn det engelska klimatet och manga av staderna héar nere blev
tillflyktsort for engelska dverklassen, som ocksa stod fér en hel del av stadsplaneringen. Aven den ryska éverklassen
flyttaden ner till kusten vintertid (ryssarna hyrde en flottbas av fransménnen och hade pa sa satt en naturlig
anknytning till kusten) vilket mycket fortfarande vittnar om. Efter oktoberrevolutionen 1917 blev emellertid den
ryska dverklassen snarast ett proletariat. Ryssarna har nu aterkommit i mangd men kallas nu oligarker.

Vi slangde in vaskorna och spatserade en svang pa Promenaden och tog naturligtvis en fika. Sen tillbaka till hotellet
for lite vila innan vi pa kvallen aterigen gick ut pa Promenaden. Nu
pa kvallen var dar en valdig blandning. Den ar en asfalterad gang-
och cykelbana, 5-10m bred som I6per km efter km och i praktiken
ansluter till andra stader vasterut pa rivieran. Utefter Promenaden
ligger ett flertal lyxhotell, casinos och andra vackra byggnader. Nu
var dar fullt av joggande unga ambitiosa kvinnor som joggade
figuren i trim. Inga joggande man syntes till, troligen satt de pa
caféerna och l6ste allvarliga problem. Férutom joggarna var dar fullt
med cyklande manniskor som naturligtvis helst cyklade pa den delen
som var avsedd for gaende. Det ar ju for Ovrigt ett

varldsomspannande fenomen. Cyklister anser sig ha ratt att gora vad
som faller dem in. Regler ar till for andra. Déar var rullskridskodkare och skateboardsartister mm. — Vi kom snart fram
till gamla stan och fann att hela Rue St Francois de Paul var belamrad med restaurangbord och tusentals manniskor
at dar vad Frankrike har att bjuda.



Nice var ju den forsta staden i varlden som blev helt beroende av
turism for 6ver hundra ar sedan. Hela stan lever alltsa pa turism
och darfor kan man inte kalla nagonting for turistfalla. Allt &r ju
ordnat for turister och naturligtvis for den aristokrati och
ekonomiska 6verklass som borjade besdka Nice i slutet av 1800-
talet och som byggde sina flotta villor och palats pa
bergssluttningarna och som fortfarande haller till i trakterna.
Darfor satte vi oss lugnt ner vid ett bord utan att anse oss pa nagot
satt lurade i en falla. Efter middagen blev det ytterligare promenad

innan det var dags for sdangen.

Dag 12

Den har dagen hade vi tankt dgna oss at sight-seeing och kopte
foljaktligen en biljett pd Hop-on/Hopp-off buss. Det blev en bra rundtur
med mycken bra guidning dar vi fick lara oss en hel del om Nice. Sen
mer promenader, fika, lunch och sd smaningom middag.

Dag 13

Nice ar en turiststad =

aret runt och det
visade sig svart att
hitta ett hotellrum
for 4 dagar (i var prisklass) som vi fran borjan hade tankt oss.

Darfor flyttade vi ndgra km vasterut till Cagne sur Mer dar vi

hittade Tierce Beach Hotel vid playan. Jag har glomt att ndmna
det: stranderna utmed rivieran ar inte sandstrander utan grus
eller smastensstrander, darfor ar det ganska obekvamt att ligga
pa en handduk.Pa de privata hotell-stranderna finns det
naturligtvis solstolar och pa de 6ppna kommunala strdanderna har
ofta folket med sig egna stolar.

Naval eftersom vi bara hade forflyttat oss nagra km hade vi gott om tid innan vi kunde checka in pa det nya hotellet.
Vi hade ju satt oss fore att kora hela den gamla kustvdgen fran Arenzano i Italien till St Tropez i Frankrike sa vi kérde
pa, dvs i snitt kanske 20km/tim och passerade Juan-les-Pins, Antibes och s smaningom Cannes med sin magnifika
strandpromenad. (Cannes har sandstrand). Men sen hade vi fatt nog. De har futtiga kilometrarna hade tagit flera
timmar pga trafiken, termometern visade +37 grader och vi héll pa att fa solsting i bilen. Sa vi gav oss upp i bergen,
hittade sa smaningom motorvagen och raskade tillbaka till Cagnes sur Mer och hotellet. Sena eftermiddagen och
kvallen tog vi det lugnt. Visserligen har vi nu sett att de flesta stadderna har en gammal kdrna som i och for sig kan
vara mysig, men resten... inte mycket “naturligt”. Vi kan inte forsta folks fascination med rivieran. Mycket ar fult, det
ar verkligen fragan om massturism, det ar stekande hett tom i september, strdnderna ar for det mesta obekvdama
grusstrander. Visserligen dr omradet 6versallat med historiska lamningar som kan vara av intresse om man ar
intresserad av historia, men hur manga av badgésterna ar det?

Dag 14

Slappar pa (den obekvdama) stranden. Cagnes sur Mer har inget att erbjuda. (Mer &n nagon ruin och nagot
konstmuseum som finns i varje fransk stad).



Dag 15

Vi bestamde oss for att Iamna rivieran. Det var alldeles for hett, det
var alldeles for fult och allt sdg mer eller mindre lika dant ut.
Undantaget ar Nice. Nice ar en parla, val vart ett besok. Kanske en
langhelg?

Vi har nu forstatt att skall man komma nagonstans har nere maste
man ta en motorvag. Vart ndsta mal var namligen Atlantkusten dar
vi aldrig varit. De historiska stdderna Aix-en Provance, Arles, Nimes

etc har vi sett flera ganger och likasa resten av kusten ner till
spanska gransen. Saledes checkade vi in pa motorvdagen med sikte pa Pau, som ligger 15 mil innan Biarritz, som ligger
vid Atlantkusten. Det blir ca 70-75 mil och franska motorvagar ar ganska dyra, men va f..n. Franska motorvagar ar
alldeles utmaérkta. Fransmannen har god disciplin i trafiken, dvs pa landsvag. | stdderna gér dom som dom vill,
parkerar hur som helst och satter bara pa varselblinkers och gar och fikar. Saledes blev det en |4tt resa till Pau.
Motorvagarna verkar inte ha sa tat trafik som i Tyskland. Kanske beror det pa priset?

Anledningen till att vi ville stanna i Pau var att vi ville se Jean Bernadottes fodelsehem. Han var ju i alla fall stamfader
till vart kungahus. Pau visade sig ha ett mysigt gammalt centrum déar vi ocksa hade vart Hotel Rencevaux. Det blev
naturligtvis en promenad runt de gamla stadsdelarna och sen en fin middag.

Dag 16

Kontinental frukost, som &r ett skamt, och sen ivag till museet. Dar kunde de inte vaxla en 50-lapp sa vi gick in gratis,
vi var ju anda svenskar!! Det visade sig att stamfadern till vart kungahus
foddes i en hyreslagenhet. Dock ganska stor och for sin tid troligen
pampig. Hans far dog tidigt och Jean, som studerade juridik hade inte
rad att fortsatta studierna utan tog varvning. Han gjorde sen
raketkarriar och blev en av Napoleons storsta generaler. Nar han kom
till Sverige satsade han en stor del av sin formogenhet pa det nya landet
som var bankrutt och jobbade riktigt hart och lyckades fa ganska bra
ordning pa Svea Rike. Om man rdknar rénta pa ranta sa ar troligen Karl
Gustav vard det apanage han far.

Efter att ha blivit undervisade om var historia fortsatte vi vid 12-tiden
mot Biarritz. Den har dagen tog vi smavéagar pa den franska
landsbygden. Fran en motorvag ser man ju inte mycket men vi hade i
alla fall uppfattat att dven den har delen av Frankrike ar en stor
jordbruksbyggd. Mellan Pau och Biarritz odlade man bara majs, vilket

overraskade oss, men vi sag faktiskt ingen annan gréda. Vi passerade
manga byar och det kan val sdgas att franska byar pa vischan inte direkt dr vackra saker. Allt gammalt ar ju byggt av
sten som antingen ar gra eller smutsgul. Alla flagnande fonsterluckor ar stangda och du ser inte en ménniska.
Blommor ar inte vanligt forekommande sa byar ute pa bondvischan i Frankrike ar for det mesta deprimerande saker.
| vanlig ordning stannade vi fér lunch nar vi tyckte att magen behdvde fyllas. | vanlig ordning var allt stangt. | de
flesta lander nerat Europa serveras mat pa bestamda tider, daremellan ar det stiangt eller man kanske serverar kaffe
och 6l. Det har vi lart oss for 40 ar sedan men glommer det alltid. Som tur &r pratar vi franska och lyckades forklara
for en férvanad servitris att vi var hungriga. Hon lyckades bre ett par mackor och espresso hade hon ju sa vi kdnde
att vi skulle klara oss till Biarritz. Efter att ha pratat Indigo med byns manliga befolkning fortsatte vi sa mellan
majsfalten till Biarritz.



Efter Italien har vi 6vergatt till att boka hotellen via Internet for att
slippa stressen att leta hotell framat kvallen. Da kdnner man sig ocksa
friare att komma lite sent till hotellet. Vi brukar boka tidig
eftermiddag da vi har fatt en battre uppfattning om hur langt vi
hinner den dagen. Vi anvander Hotels.com och det funkar perfekt.
Ibland kan man ha tur och fa ett sista minuten pris, vilket man aldrig
far om man dyker upp personligen och fragar om rum. | Biarritz hade
vi i vanlig ordning sett till att fa ett hotell mitt i centrum, Maison du
Lierre. Den har gangen, precis som i Sanremo i en stor gammal mysig

villa. Manga av de gamla sma familje-hotellen &r ofta byggda som
stora villor och har 10-20 rum och ar ofta riktigt mysiga. Vi haller oss till 3-stjarniga hotell vilka i Frankrike till skillnad
mot Italien ofta ar mycket prisvarda.

Eftersom det fortfarande var eftermiddag tog vi en stor runda pa
stan. Biarritz 4r som semesterorterna pa rivieran en engelsk
uppfinning. Nar man sen lyckats fa drottning Victoria att tillbringa en
semester déar sa blev det fart pa ruljangsen och Biarritz betraktades
lange som Overklassens semesterort. | dag ar det en riktig
sommarstad och dess befolkning vaxer minst 4-faldigt under
sommarmanaderna. Stan &r riktigt mysig och ser ut som en normal
stad. Hotellen
inne i stan ar
gamla och

- - smalter fintini
miljon. Det finns nagra gamla victorianska lyxhotell kvar och

dessa tillsammans med promenaderna vittnar om det engelska
arvet. Det finns 2 stora strander mitt inne i stan som dessutom
har ganska bra surfing. Biarritz betraktas av manga som Europas
surfing-huvudstad. Solen &r ju lika het hdr som pa rivieran, men
Atlanten svalkar och darfor kdanner man heller inte hettan som

lika tryckande. Naturligtvis ar det massturism ocksa har men
atmosfaren ar helt annorlunda an pa rivieran. Dessutom &r det troligen en annan sorts manniskor som dras hit.
Havet ar kallare och tuffare. Aquitaine, som landsdelen kallas bjuder pa mycket natur. Dar finns Pyreneerna for
vandring, mountainbike och camping. Dar finns mer an 50 mil cykelvagar. Dar finns ca 25 mil héarlig sandstrand med
ofta valdigt bra surfing, osv. Vi gillade Biarritz och forstar battre att folk aker hit &n till rivieran.

Dag 17

Vi vaknade till en mulen och kallare dag. Temperaturen hade
sjunkit fran ca 28 grader till 18-19. Ett lagtryck hade halkat in
fran Atlanten. Sadana har haftiga vaderforandringar ar lika
vanligt hdar som i Sverige. En dag sol och varmt. Nasta dag
plotsligt kyligt och mulet. Vi stannade i Biarritz och promenerade
omkring i stan och at och fikade naturligtvis en massa.

Dag 18

Vi hade ténkt stanna en dag till men eftersom vadret var trist
drog vi vidare. Vi foljde kustvdgen norrut och de forsta 6-7 milen efter Biarritz passerade vi manga sommarstader,
semesterbyar och campingplatser. Manga stallen sag ganska exklusiva ut. Utmed hela kusten norréver ar det harlig
sandstrand vilket nog forklarar alla semesterstader. Dessutom passerade vi ett otal rondeller. Frankrike frossar i



rondeller men hér var det nastan for mycket. Vi trottnade pa Astrids tjat om rondeller och stangde av ljudet. Skont
att slippa hora karringen pa ett bra tag. Langre norrut blev det bara skog. Astrid tog oss med pa smala vagar och
under ca 2 mil dkte vi genom skogsplanteringar och sag inte en manniska. Skogen &r pinjeskog och sags vara
naturskog men vi tyckte att mycket sag planterat ut. Traden &r inte lika raka och stiliga som vara tallar men det gar
val att bygga krokiga hus ocksa. Marken ar sandjord som stracker
sig ganska langt in fran kusten. Vart mal den har dagen var
Arcachon och Pyla Dune. Staden ar en gammal fiskeby som i dag
naturligtvis till stor del lever pa turism. Stan ligger inte langt fran
Bordeaux. Pyla Dune ar Europas storsta sanddyn. Den &r ca 115m
hog och 3km lang. Dynen beraknas vara ca 8000 ar gammal. Den
maste vi naturligtvis klattra upp pa. Det visade sig vara full
kommers utmed nastan hela dynen. Det var nastan som i Kina med
ett otal forsaljare och souvernirstand som salde en massa skrap.
Som tur var fanns det trappor som gjorde det bekvamt att klattra
upp pa sandhogen. Det var faktiskt ganska maktigt och man fick lite
Sahara kansla.

Aven i Arcachon hade vi hittat ett villahotell mitt inne i stan, Hotel
le Dauphin. Innerstan var riktigt fin med fin beach och
strandpromenad. Gissar att det var ett vanligt utflyktsmal for
Bordeaux-borna. Pa kvéllen kadkade vi en god middag pa restaurang
Capitan. (Nar jag skriver att stan var fin menar jag de gamla
stadsdelarna. Forstader i Frankrike ser ofta ganska hemska ut och
skall helst glémmas).

Dag 19

Vandringsgenen fortsatter att ticka och vid 10.30 tiden var vi klara att ge oss av igen. Landskapet mellan Biarritz och
Arcachon hade varit mer eller mindre helt platt men nu drog vi rakt 6sterut och nér vi passerat Bordeaux borjade
landskapet forandras och blev riktigt vackert. (Bordeaux hade vi fran borjan bestamt att skippa. Hela stan star som
"varldsarv” och ar vard en egen kortsemester). Det blev mer varierat och kulligt och 6verallt vinplanteringar.
Bordeaux-distriktet ar varldens storsta sammanhangande vindistrikt
och det borjade vi nu forsta. Vi hade bestamt oss for att titta pa St
Emilion, en liten by mitt bland vinrankorna som star pa
varldsarvslistan. Det visade sig mycket riktigt vara en mycket vacker
by och den var naturligtvis full med turister. Vi vandrade runt i byn
och njot av en lagom varm sol. Pa ett torg slog vi oss ner bland alla
andra turister och intog en god lunch. Vi hamnade bredvid ett
langbord som visade sig vara ockuperat av ett ging svenska
pensionarer men holl tyst och latsades vara fransman. Innan vi
ldmnade byn kopte vi forstas lite lokalt vin. Sa fortsatte vi dsterut pa
smavagar. Landskapet blev aterigen plattare och riktigt fult, men
man odlade faktiskt vin dnda till staden Bergerac dar vi stannade,
tog en fika, fotograferade kyrkan och promenerade i gamla stan. Sen
vidare igen, fortfarande Osterut. Jag hade insisterat pa att vi skulle

% titta pa grottmalningar i Sarlat-omradet. Dar finns massor av grottor
som har spar av manniskor sa Iangt tillbaka som 50,000 ar. | Lascaux har man byggt en tredimensionell exakt kopia av
den mest kanda grottan som har valdigt manga fantastiska malningar som beraknas vara minst 17,000 ar gamla. Den
riktiga grottan ar stangd for allmanheten. Utandningsluften fran miljoner besékande hade borjat forstora
malningarna sa man har férseglat grottan och i stéllet byggt en exakt kopia som ar 6ppen fér bestkare. Landskapet
skiftade aterigen och blev mer bergigt. Nu var det flera kilometer mellan byarna och det bérjade kdnnas som



glesbyggd nu nadr man faktiskt ibland hann fa i femman innan
nasta by dok upp. Sa smaningom kom vi fram till en liten by som
heter le Bugue dar vi bokat nattlogi. Vart hotell hette Domain de
la Barde och var en slottsliknande liten byggnad med stram
fransk tradgard framfor huset och darbakom

mer ledig stil med swimmingpool och 6ppna grasytor. Man
hade lagt ner atskilligt med jobb pa att rusta upp inomhus och
det var riktigt slottlikt men &nda mysigt. Snart tyckte vi
emellertid att slottet andades lite tragik. Agarinnan (?) satt

hellre och pratade i telefon dn tog hand om gaster som ville

checka in. Vart rum lag hogst upp men i hallen luktade det mdgel. Rummet var stort och fint med ett fint badrum,
men Daga sag snart att mellan kaklet och badkarskanten var det svart av mogel vilket tydde pa att ingen riktigt
kollade stadningen. Vi tog en runda i tradgarden och sag att grasmattorna var nog inte klippta pa ett par manader,
hackarna var risiga osv. Poolen var trasig, men eftersom sdasongen snart var slut tyckte dgarinnan att det inte var ide
att reparera osv. Det verkade som om nagon haft stora drommar med att rusta huset men blivit lurad av byggfirman
som inte tatat taket ordentligt och sen inte hade fatt pengarna att racka till det dar sista som skulle gora allt perfekt
utan i stallet gett upp. Vi installerade oss och gav oss snart av pa promenad in till byn som 1ag nagon kilometer
darifran. Byn gav ett fattigt intryck, typisk avfolkningsbyggd, men runt ”stora torget” fanns det ett par restauranger
som i vanlig fransk stil hade 6ppet for middag mellan kl 19 och 22. Fransmannen ater tidigt jamfort med italienarna
och vid 21-tiden ar det redan ganska folktomt pa restaurangerna. Det galler forstas inte i de stora turiststaderna dar
tiderna ar lite mer flexibla. Vi valde en restaurang som lag ett kvarter fran ”stora torget” darfor att deras mat bara
kostade halften sa mycket som i restaurangen vid torget. Vi tyckte det skulle vara spannande att fa se vad den stora
prisskillnaden kunde bero pa. Det visade sig snart att det nog var &nnu en drémmare som hade 6ppnat ett
etablissemang. Serveringen var helvirrig och glémsk och man fick paminna om allting inklusive gaffel. Maten
daremot var helt ok och vi var val ganska n6jda med att ha sparat nagra kronor. Alla maste ju fa en chans!

Dag 20

Nasta dag kom vi faktiskt ivag redan 09.30 och styrde mot byn Montignac. Nu var det smala men bra slmgrlga
bergsvagar. Montignac visade sig vara en mysig by som hade : o
I6rdagsmarknad med mycket folkliv. Efter en fika gick vi in pa
turistkontoret och kopte biljetter till Lascaux-grottan som lag ett
par km utanfor byn. Nar vi kom dit sa Daga att "det har kdnner jag
igen”. Omojligt sa jag och fortsatte mot samlingspunkten dar
guiden skulle méta. Vi gick med en engelsktalande grupp eftersom
min franska inte ar lika bra som Dagas. Grottan var naturligtvis
imponerande med fantastiska gamla malningar och mycket info
fran guiden. Jag fattade emellertid inte sa mycket for hans accent

var sa grov att han var nastan omojlig att forsta. Det hade helt
sdkert gett mer att ha gatt med en fransk grupp. — Nar vi kom ut fran grottan sa Daga igen att "det dar hade vi ju sett
forut”. Verkligen? sa jag for mitt minne var helt blankt. Vi hade ju kort i de har trakterna forut men jag hade inget
minne av att vi faktiskt hade varit inne i grottorna, men Daga insisterade att vi hade sett flera grottor och varit inne i
den vi just besokt. Hm... sa jag och bérjade undra om vi skulle hitta hem eller om vi skulle behéva be om hjalp fran
fardtjansten.

Vi satt fart pa Indigon igen men styrde nu mot nordvast. Slutmalet at det hallet var La Rochelle men forst skulle vi
stanna till i Cognac vilket vi tyckte lat intressant. Pa smavagar tog vi oss dit och landade mot kvallningen i ett IBIS-
hotell, vart forsta och enda IBIS den héar resan. Daga hade namligen inte velat duscha pa det forra slottsliknande
hotellet och ville nu vara saker pa att det var ordentligt stadat i det hotell som vi skulle ha for natten. Och det var det
naturligtvis och hotellet sag naturligtvis lika dant ut som alla andra hundratals IBIS-hotell, dvs totalt o-charmigt.



Vi drog snabbt ut pa stan. Cognac ar en riktigt ful och trakig stad men med en valdigt valbevarad gammal karna. |
motsats till alla andra stader verkade den emellertid inte vara kommersiellt exploaterad. Gamla stan ar ganska stor
men dér var totalt 6de. Valdigt fa affarer forutom en gagata, som nu var tom, inga boutiquer eller restauranger etc.
Konstigt! Sa vi drog oss mot det nya (ca 250 ar?) “Stora Torget” dar det i alla fall fanns en 6ppen restaurang, kikade
gott och vandrade sen tillbaka till hotellet.

Dag 21

Né&sta morgon besokte vi Martells gamla spritfabriker som nu var museum och hade visning dven pa séndagen.
Hennesay, som ju ar den dldsta cognacen vilken man ju borde ha
besokt, hade inte 6ppet pa sdndagar. Vi foljde med

pa en visning och fick ldra oss att cognac fick bara de “eau de vie”
kallas som tillverkas i Cognac-distriktet. Cognac goérs av vindruvor
(som odlas i omradet), druvsaften destilleras 2 ganger och nar en
styrka pa ca 75%. Resultatet ar en farglos vatska som sen smaksatts
med essencer och laggs pa ekfat. Dar far den sin farg och man kan
saga att ju morkare farg desto aldre och finare cognac (men ocksa
svagare). Daga kopte naturligtvis ett par flaskor, vilket jag har svart att
forsta, da jag inte kan med skiten.

Nu var det redan tidig eftermiddag och det var dags att dra vidare. Riktningen var La Rochelle dar vi bokat pa Hotel
des Brises, ett hotell som Iag vid stranden nagon km fran stadskdrnan. La Rochelle &r val for svenskar mest kdnd pga
"Fangarna pa Fortet” som ju ligger ute i bukten (fortet alltsa). | La Rochelle seglar man. Den gamla staden &r byggd
runt den gamla hamnen som nu ar en stor marina. Ytterligare marinor finns i utkanten av stan. Inne i stan finns det
ett par fina sandstrdander, men den verkliga “sommarstaden” ligger annars pa Il de Re alldeles utanfor stan.

Runt den gamla hamnen var det ett livligt folkliv med massor av restauranger och barer. Det var ju
sondagseftermiddag och troligen var det mycket av folk fran
Bordeaux som hade sondagsutflykt. Hamnens inlopp bevakas av tva
stora torn som var en del av ett gammalt befastningsverk. Hela den
gamla stan ar jattemysig med massor av affarer och restauranger.
Det blev alltsa en god middag innan promenaden tillbaka till
hotellet. Over huvud taget promenerade vi mycket hela resan.
Staderna vi landade i sag vi for det mesta till fots, vilket var sként
for man satt ju ganska manga timmar i bilen dven om vi hade
ganska fa riktigt langa etapper.

Dag 22

| vdg igen och nu mot nordost och riktning hemat tyckte vi nastan. Det hade bérjat bli lite segt. Daga hade bérjat visa
tecken pa minskad entusiasm. Vi hade tom diskuterat om vart satt att tillbringa semestern kunde tyda pa nagon slags
sinnessjukdom. Packa upp och packa ner, hela tiden forflytta sig, aldrig bara sl6a.. Vi kom aldrig till nagon riktig
slutsats men Daga pastod att det hade varit skonare att ta Ryan Air till Nice och tillbringa 5 dygn pa Hotel Negresco,
(vilket hade betingat ungeféar lika mycket som vara 4 veckor av packande). — Darfor beslot vi att dagens etapp skulle
vi delvis gbra pa motorvag for att hinna nagra mil. Saledes satte vi fart mot Tours pa de utmarkta franska
motorvagarna. Loire-dalen har vi aldrig akt och darfor lamnade vi motorvagen utanfor Tours och foljde Loires lopp
mot Orleans, dar vi planerade att 6vernatta. Det sdgs i alla guidebdcker att Loire-dalen skall vara fantastiskt vacker,
och visst - det var val ok - men inte sa dar speciellt tycker jag. Runt om i dalen finns hundratals slott som tokiga
kejsare och kungar har Iatit bygga. Vi sag ett par fran utsidan men la inte nagon storre méda pa det historiska utan
nojde oss med att kdka lunch i en grotta, naturligtvis utanfor ordinarie lunchtid, men dgarna till restaurangen var
forstaende, vi var ju utlanningar, sa dom bredde oss ett par riktigt goda smorgasar. Vi kimpade ganska svettiga med



trafiken for att till sist na Orleans dar vi bokat hos Hotel Escale
Oceania som visade sig vara ett stort gammalt hus nere vid floden.
Dvs vi trodde det var ett gammalt hus, men man hade sparat
fasaden mot gatan och darbakom byggt ett nytt modernt hus.
Smart tyckte vi. — Ut pa stan naturligtvis, som i vanlig ordning
visade sig ha en fin gammal del med en kand ofta avbildad kyrka,
mysiga grander och manga restauranger. | vanlig ordning sager
jag, for de flesta stader i sédra Europa har naturligtvis valdigt
gammal historia och ofta har man lyckats bevara mycket som é&r

gammalt.
Dag 23

Na&r vi kom ut till bilen ndsta morgon hade nagot hant med vadret. Det var dagg pa sittbrunnskapellet och
temperaturen var inte mer dn 6 grader. Aven om vi vant oss med lite kyligare luft utmed atlantkusten s& hade vi
aldrig tyckt att det varit direkt kallt, men nu krdavdes det ett par trojor for att klara fartvinden. Vi tyckte ju nastan att
vi redan var pa hemvag sa dagen fick bli en kompromiss da entusiasm hos Daga inte riktigt hade aterhamtat sig. Hon
talade mest om vart enda barnbarn som skulle komma och hélsa pa dagen efter det vi planerat att vara hemma.
Saledes blev det forst ett par timmar pa mindre vagar och sen valde vi motorvagen och styrde mot Verdun. Solen
varmde snart och det blev riktigt behagligt. - Vi har tidigare kort forbi Verdun ett flertal ganger men aldrig stannat
for att titta pa de manga minnena efter forsta varldskriget. Manga liv gick ju till spillo under de ar som kriget holl till
pa kullarna och akrarna i den har delen av Frankrike. Hela landskapet blev sonderskjutet och férvandlat till en
gyttjepol. Dagen fore det forsta tyska anfallet avlossade man 2 miljoner granater mot de franska befastningarna och
sen stred man om nagra meter mark i aratal. Landskapet ar rikt pa krigskyrkogardar och minnesmonument efter
kriget. Bonderna plojer fortfarande upp benbitar fran stupade soldater pa akrarna i de har omradena.

| Verdun hade vi inte lyckats hitta nagot 3-stjarnigt hotell utan fick néja oss med 2 stjarnor pa Hotell Les Orchidées.
Det visade sig emellertid att enda skillnaden mellan 2 och 3 stjarnor ar att golvet har nalfiltsmatta i stallet for
heltdckande. Rummet kanske &r lite mindre och receptionen lite enklare. Priset skiljer sig oftast ocksa har vi markt i
listorna. Ett 2-stjarnigt far man for 5-600/natt medan ett 3-stjarnigt varierar mer och for det mesta ligger mellan 6-
1100/natt, detta i september som ju inte dr absolut hogsasong, vilket marks da det mest &r pensionédrer som &r ute
och ror pa sig och hotellen med ett par undantag hittills varit glest befolkade. | stort sett kan man aldrig vara helt
saker pa vad stjarnorna betyder eller har for mening, standarden varierar fran hotell till hotell. — Om man ténker pa
att en campingplats i de har landerna ofta kostar omkring 600/natt sa har jag aldrig fattat att folk kan campa. Pa ett
hotell slipper man ju i alla fall stada, det ar dukat till frukost och man kan ta en dusch i eget badrum. — Vi tog i alla fall
en sen eftermiddagslur pa hotellet och kakade sen en utméarkt middag i hotellets matsal.

Dag 24

Vi kom faktiskt ivdg 08.45 vilket var rekord fér den hir resan. Det vanliga brukar vara ca kl 10. Aven den har

morgonen var kapellet tdckt med dagg och temperaturen var val RS = ke
omkring 7-8 grader, men solen varmde snart till en behaglig : =
temperatur. Nar vi holl pa och packade bilen pa morgonen kom
ett par danskar fram och pratade. Hustru och man koérde var sin
motorcykel och berattade att de varit ute i 19 dagar och hittills
kort 900 mil. De hade varit nere i sddra Spanien och Portugal och
tankte fortsatta att kora 11 dagar till innan de berdknade att vara
hemma. Inom mig suckade jag lattat, vart prat om ev
sinnessjukdom var ju helt befangt. Har daremot fanns det ett par

manniskor som absolut behévde undersokas.



Vid drog ivdg upp bland kullarna utanfor stan och sag krigskyrkogardar, minnesmarken och monument. Dessutom
besokte vi ett museum som beskrev kriget runt Verdun. Det maktigaste monumentet var Ossuaire de Douamont
som man uppfort for att hedra alla de stupade soldater som man inte kunnat identifiera. Benbitar fran slagfalt och
skyttegravar har samlats ihop och “begravts” i det har monumentet. Som jag tidigare sagt pl6jer bonderna
fortfarande upp benbitar ute pa félten. Rester efter ca 135,000 oidentifierade soldater ligger begravda har. Man kan
kika in genom fonster och se alla benbitarna. Det hela gjorde Daga sa deprimerad att hon tyckte det var nog med
krigsmonument sa vi drog ivdg mot Trier och Tyskland. Vi tog férst smavagar och sen vag 664/419 som ar en mycket
vacker vag. Vi hade sett Frankrike bade pa langden och tvéren tidigare resor och nu pa diagonalen, vi hyrde stuga i
Bretagne ndr ungarna var sma och vi bodde sjélva i Lyon och Montpellier nar vi var unga sa vi tycker vi har en hyfsad
uppfattning av landet och vet nu i alla fall att det &r ett stort jordbruksland och férstar varfor de kdmpar sa hart for
att fa behalla alla jordbrukssubventioner som EU betalar dem.

Vi kom fram till Trier sen eftermiddag, tog in pa Hotell Deutscher
Hof. Drog direkt ut pa stan fér en igenkdannande promenad och en
T ‘,ﬁwsw. - fika. Trier ar en valdigt fin stad. Det ar Tysklands adldsta stad med
TR . w& Over 2000-drig historia fran romartiden. Dar finns naturligtvis

! romerska ruiner och kyrkor att titta pa osv men mycket av yngre
artal finns ocksa bevarat. Ett jattefint centrum med en hel del
korsvirkeshus mm. Efter fikat hem for en kort slummer sen ut pa
stan igen for en god middag.

Dag 25

Upp och ivag. Alla hotell var fullbokade i Trier, sa vi fick flytta pa oss. | september/oktober skall alla Tysklands
pen5|onarer ner till Moseldalen for att cykla och dricka vin. Dessutom kommer en massa utlanningar for att vara med
om vinskord och festivaler. Det var kyligt pa morgonen men det hade
vi nu vant oss vid. Vi féljde MoselwineStrasse utmed flodens
meandrar och hamnade i Bernkastel lagom till lunch. Bernkastel ar
en fantastisk mysig stad,
ndstan som en sagostad,
som Fussen ungefar. En
massa korsvirkeshus och
slingrande gator. Stan var
naturligtvis proppfull med
turister men trots det
lyckades vi hitta ett par
stolar pa en restaurang
och fa oss en (sen) lunch.
Efter att ha tittat pa de
centrala delarna fortsatte

vi utmed Mosels meandrar till Cochem, som ar en annan sagostad. Som
pricken Over i:et har den dessutom ett slott uppe pa berget som vakar
over staden. Vi checkade in pa Villa Vinum och sen den vanliga rutinen.

Forst en spaningsrunda med fika eller 6l/vin pa sena eftermiddagen,
tillbaka till hotellet for en timmes utstrack pa sdngen, sen ut igen for att hitta en restaurang for middag med vin.

Dag 26

Villa Vinum hade bara rum for en natt men hotellet fixade in oss pa ett annat hotell som hade ett rum ledigt. Dagen
dgnades sedan at att strosa i stan, ga pa guidad tur pa slottet och kdpa nagra flaskor Moselvin. Naturligtvis den
vanliga timmen pa sangen innan det var dags for middag som ocksa i Tyskland verkar dtas mellan 19-21.



Dag 27

Upp till en gramulen kylig morgon, men vadertjansten pastod vi
skulle klara oss undan fran regn sa vi stack ivag utan att cabba pa. Vi
foljde MoselwineStrasse utmed floden upp mot Koblenz och tog
autobahn A61 i riktning Bonn. Strax utanfér Bonn kom en stortskur
och vi blev tvungna att svinga av och cabba pa da himlen var
helmulen och det verkade som om regnet skulle halla i sig. Snart
uppe pa autobahn igen slutade det naturligtvis att regna och vi sag

inte en enda droppe forran i Skane dagen efter. Vi passerade Bonn, i S , ,

K6lIn och hela harvan av stader i Ruhromradet. Kérningen var latt, det var l6rdag och inte alltfér mycket trafik.
Ovanfor Osnabruck blev det emellertid tvarstopp. Vagbygge! Naturligtvis. Milslanga kder och krypkdrning i timmar.
Sa smaningom sag vi en skylt som meddelade att vdgen var helt avstangd till Bremen. All trafik var tvungen att
tranga ihop sig och kéra pa smavéagar pa en Umleitung som naturligtvis gick genom flera byar som alla hade stoppljus
som stoppade tusentals bilar fran autobahn sa att nagon enstaka bonde skulle kunna korsa vagen i byn. Det tog
timmar innan vi lyckades slingra oss ifran trafikkaoset och vélja egna védgar pa landsbygden for att komma framat. De
forsta 30 milen den dagen hade tagit 8 timmar! S smaningom var vi uppe pa autobahn igen och gasade mot
Hamburg. Hotell hade vi bokat vid ett tidigare stopp och ett Best
Western hotell vantade nu i Neumiinster norr om Hamburg.

Dag 28

Det ar inte mycket att sdga om ett Best Western hotell sa
berattelsen fortsatter med att fortdlja om utmarkta motorvagar i
norra Tyskland och Danmark. Stora Baltbron passerades
geschwint i sondagstrafiken och sa smaningom korsades
Oresund pa bron och vi stannade p& en parkering strax intill
brofastet pa Malmdsidan. Skyltarna talade om att déar skulle
finnas ett café men naturligtvis var det stangt, det var ju séndag!
Vi tog tillfallet i akt att boka ett hotell i Vaxjo, vi ville inte ta trakiga E4 hem utan valde att kéra inne i landet. Dock
foljde vi E4:an till Ljungby for att sen ta av mot Vaxjo. Dar hittade vi Hotel Butapalats. Det visade sig ligga vid Folkets
Park mitt emellan nagra hyreshus. Hotellet var ganska nytt, totalt sterilt, som ett sjukhus, inte en tavla eller textil

som lattade upp det hela. Han bakom disken berattade att de ursprungliga dgarna hade gatt i konkurs och hotellet
hade sen kodpts av en man fran Armenien eller nagot liknande. Han
i receptionen gick hem kl 21 och kom inte tillbaka férran kl 11
dagen darpa, sa man skulle lagga nyckeln i en brevlada nar man
checkade ut. Det fanns ett par varuautomater i foajen, det var allt.

Det hela verkade konstigt rent kommersiellt. Jag gissade att
hotellet fran borjan byggts av nagon “rorelse” som konferenshotell
men att det inte funkat. Varfor den nuvarande dgaren kopt det
kunde jag emellertid inte fatta. Kanske hotellet blir fullbokat nar
Thorleifs Orkester besdker folkets Park?? 1 alla fall var allt

oklanderligt rent och prydligt. Dar fanns inget att klaga pa.

Sa vi begav oss ner pa Véaxjo stad, en promenad pa ungefar 20 minuter. Stan var totalt dod. Vi letade frenetiskt efter
en restaurang, de flesta var stangda och de som var 6ppna hade inga gaster. Till slut hittade vi en irlandsk pub som
hade nagra gaster sa vi inte behdvde kdnna oss ensamma. Middagen blev ok och promenaden tillbaka till det nastan
O0de hotellet var skon i ett svalt Vaxjo.



Dag 29

Hotellet serverade faktiskt en hygglig frukost. Efter att ha intagit den slangde vi nyckeln i brevladan och gav oss ivag.
Dock inte utan att forst ha cabbat av. Jag hade inte insisterat pa att vi skulle cabba av nar vi lamnade Neum{inster
och det var tur for i Skane hade vi rdkat ut for ett par ordentliga

regnskurar. Nu var det emellertid en stralande vacker svensk . =

hostdag, visserligen riktigt kylig men annars perfekt. Vi drog ivag :
pa perfekta svenska vagar genom Smaland. | Oskarshamn
stannade vi pa ett prisbeldnt konditori och tog oss en fika.
Oskarshamn ar en fin liten stad. Jag bodde dar en hel sommar i
borjan pa 80-talet for att 6vervaka bygget av Oskarshamn varvs
sista tankbat. Efter Oskarshamn blev det en hidndelsel6s resa
hem till Vagnharad dit vi kom 15.30 den 24 september. Strax
efter hemkomsten boérjade det regna.

Resan hade gatt bra. Inga katastrofer. Bilen pigg som en ung pensionér. Vi har kort i ndstan minusgrader och i +37
grader. Endes hela rivieran var det aldrig under 30 grader. Oftast 35 grader inne i stdderna. Vi har kort pa 2400m
hojd och pa 0.5m hojd 6ver havet. Vi har legat och krupit i timmar i bilkder pa autobahn och i stader. Vi har kort i 190
pa autobahn och i 50 pa skumpiga byvagar. Vi har skumpat ner pa atminstone 16,000 brunnslock i Italien (italienarna
verkar bara lagga pa mer och mer asfalt och till slut ligger brunnslocken 20 cm nere i en grop).

Vi har lart oss att i Europa kan man aldrig veta hur langt man kommer en dag. | alla fall inte sommartid da det ar
vagbyggen néstan pa varenda vag. Vi har ocksa lart oss att Frankrike har de 6verlagset basta viagarna. Aven
genomfartsgatorna i smastader och byar haller for det mesta hog standard. Naturligtvis finns ocksa skrackexempel
men i stort ar vagarna valdigt bra, vilket man inte kan sdga om Tyskland och Schweiz. Dar ar ofta de lokala vagarna
som vil betalas med kommunalskatt riktigt daliga. Aven de stora vdgarna ar ofta hart slitna trots att det ar stindiga
vagbyggen. Men i Tyskland ar de ocksa 85miljoner som trangs pa en yta stor som 75% av Sveriges yta.

Det var inga problem att kora pa etanol E85. Tyskland och Frankrike har vardera ca 400 tankstéllen dar man kan
tanka E85. | Tyskland kostade den ca 1,05eur, bensin i snitt 1,71. | Frankrike kostade den 0,95eur, bensin i snitt 1,82.
Jag hade alla tankstallen inmatade i navigatorn som ni val numera vet heter Astrid. Ofta kan det innebéra ett par km
omvag att hitta till E85-stdllena men i stort var det inga som helst problem. Italien har inte E85 och i Schweiz finns
det inte i bergstrakterna. Darfor blev jag tvungen att gora ett par tankningar med bensin. Jag tjanade annars 3,300
kronor pa att kora pa E85. Totalt blev det 812 mil, vilket ar en skitsak jamfért med det tokiga paret fran Danmark och
inte pa nagot satt vansinnigt.

Erik Murena




