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Kapitel 1, Goteborg — Marbella

Det ar alltid roligt att fa kora lite bil. Inte minst genom ett vackert Europa. Det
tycker i alla fall jag. Da giller det ju att hitta goda ursikter for det. I det hir
fallet var det sa att jag hade min Indigo 3000 i Arvika medan hustru Bibis var
hemma i Marbella. Min var nybesiktigad medan hustruns borde bli det. Beslutet
var enkelt, jag kor ner min och tar Bibis tillbaka till Sverige. Sa skulle jag ju fa
en liten tur pa kopet. Dessutom har vi sedan nédgra ar ledsnat pa midsomrarna i
Sverige i regn och kyla och dérfor skulle vi vara ett par veckor i Marbella
istéllet.

Hustrun tyckte inte att resan lockade sirskilt, efter att vi for nagra veckor sedan
kommit till Sverige fran Marbella per husbil. En mycket fin resa ldngs
atlantkusten hela végen via Portugal men det 4r en annan historia... Jag skulle
dessutom passa pa att besoka en méssa i Stuttgart som inte var intressant for
henne, dvs jag skulle dka ensam.

Jag hade ett par dagar innan avfird kort bilen till Askim, var andra svenska bas.
Den var tvittad, oljan kollad och vindrutan hade fatt sin puts. Suffletten packad
men utan avsikt att anvidndas. Avfarden fran Goteborg var den 15/6 med Stena
Germanica. Inte sa billigt men en bekvam start. Man far dock passa sig lite for
kranarna med 6l och vin i buffématsalen...

Jag hade ocksa ett professionellt uppdrag pa baten. Jag har i styrelsearbetet for
Westmatic Corp (gor tvittar for tunga fordon, lastbilar, bussar och tag) fatt ett
uppdrag att se 6ver marknadspotentialen utanfor fordonstvittbranschen for deras
patenterade vattenreningsanlidggning. En sddan marknadspotential &r fartyg. Jag
skulle kika pa anldggningen pa Stena Germanica och prata lite om kraven mm.

Via Informationen fér jag kontakt med Chiefen, dvs maskinchefen, en glad
Ostgote, som bjuder ner mig till maskinrummet. Dit var det inte raka vigen
precis. Genom en massa dorrar, eller vad det nu heter ombord, och nerfor
trappor hér och var. Dorrarna hade automatisk stangning for att bilda téta skott
sa man inte skulle sjunka som Titanic gjorde. Intensiva ringsignaler talade om
att man skulle hélla sig undan for dérrarna som inte hade nagra klamskydd
precis och dirfor skulle kunna kapa en ménniska hur lédtt som helst. Jag klarade
mig.

Det var mycket intressant att fa se detta. Det var inte ett maskinrum precis utan
flera stycken. I ett fanns i alla fall motorerna. 4 stycken Sultzer V16,
licensbyggda i Polen. Baten byggdes ju dér tillsammans med systerfartyget
Stena Scandinavica. Lech Walensa (eller hur han nu stavar...) hade dragit elen.



Hans signatur fanns nagonstans. Snacka om kablage! Skulle litt rdcka jorden
runt enligt Chiefen. Motorernas slagvolym var 60 liter, per cylinder! 10.000
héstar per styck. Kopplade 2 och 2 till vixellador som drev varsin propelleraxel,
dvs 2 st. Man kan kora pa valfritt antal motorer beroende pa behovet. 3 nir jag
var nere och da startades ocksa den fjarde, med tryckluft pa fartygsvis. Intressant
men ganska ljudligt dér nere och jag undrar hur det kinns vid sjogang och utan
ndgon som helst synlig kontakt med omvérlden.

Resan gick bra, gott om folk ombord och bildicket (i alla fall det dvre jag kunde
se) helt fullt. Smorgasbordet var helt OK liksom dryckerna. Utsovd, ndjd och
glad anlinde jag Kiel pa morgonen och 9.15 var vi, Indigon och jag, pa
landbacken. I stillet for att som vanligt svinga hoger fran gatan lings kajerna
strax fore jarnvégsstationen fortsatte jag i stillet rakt for att komma pa den 4-
filiga vigen som gar runt Kiel pa sydsidan. Det var ingen bra idé. Man fick aka
ganska langt 6sterut innan man kom pa den. En klar omvig jag avrader fran.

Planen for denna dag 1 var att anldnda Stuttgart i kvéllningen. Som vanligt
forsoker jag kora andra vigar dn Autobahn nir det gar och man har tid. Man ser
sa mycket mer nir man kor vanliga vdgar. Autobahn dr ju i regel kantad av hoga
trad eller bullerplank sd man ser ingenting av det ofta vackra landskapet. Att aka
genom vackra byar &r ju ocksa fint. Dessutom &r bensinen betydligt billigare
utanfor Autobahn.

Jag ville i alla fall komma loss lite sa jag tog Autobahn till Hamburg och
hoppades pa att det inte skulle vara ”Stau” fore tunneln under Elbe. Mulet men
inget regn i luften. Det rullade pa bra, ingen propp fore Elbe men didremot sdder
om Hamburg, vid Hamburger Berge. Vigarbete just dir vigen delar sig mot
Bremen. Det lossar precis vid Maschener Kreuz dir jag tog av mot Liineburg.
Dirifran Bundesstrasse 4 rakt soderut over Liineburger Heide, diar man i maj
med fordel kdper sparris och lufttorkad skinka ldngs vigen och nu potatis. Enligt
en tysk god vén vi har dr just "Heidekartoffeln” de bista man kan éta.

Over heden via Uelzen, Gifhorn och Braunschweig. Efter att ha korsat Hannover
— Berlin Autobahn blev det en bit motorvig mot Hartz, Tysklands stolta berg.
Sedan vanlig, vacker vig fran Bad Hartzberg uppfor bergets nordsluttning. Fin
Indigo-vig. Ett annat skil att undvika Autobahn dr att med en Indigo dr det sa
mycket roligare att kora dér det sviinger!

Pa toppen av Hartz ligger det ett ging restauranger och planen var att stanna dér
for en litt lunch. 100 meter fore restaurangerna borjar det regna... Taklos tyckte
jag att det var lampligt att kora vidare. Haller jag bara 6ver 60-70 km/tim &r det
torrt och bra bortsett fran en del dropp fran A-stolpens topp. Men det tal man,
det dr ju bara vatten.



Passerar en bro 6ver Ovre Oder som tydligen har sin kiilla hir. Kom att téinka p&
ramsan: “Ob der ober iiber Ober-Oder oder ob der Ober...... ”. Nu bér det utfor
pa sydsluttningen med dragning at vister. Regnet fortsitter och nir jag kommer
ifatt en sopbil har jag svart att halla ritt fart for att ha det torrt sa det fick bli en
omkorning. Kommer till en liten stad och nu har regnet avtagit sa att det &r
uthérdligt 4ven vid rodljusen och bakom bussar. Planen &r nu att kora mot
Gottingen for att dir ta Autobahn en bit i riktning Kassel.

Regnet upphor och jag far syn pa en Imbiss med Wurst som specialitet. Kan det
bli bittre? Stannar och far mig Bratwurst mit Kartoffelsallat till livs. Det har
torkat upp sd man kunde sitta ute. Trevligt!

In 1 bilen igen och vidare mot Gottingen. Hade en tanke att kanske ta vag 27 i
Friedland mot Fulda. Nu blev det inte sa for regnet aterkom. D4 4r det béttre att
vara pa motorvigen, i alla fall sa linge man inte hamnar i en Stau. Den hér
Autobahn dr faktiskt den trevligaste, tycker jag. Backigt och kurvigt. Men oftast
tdt trafik s man maste vara mycket uppmirksam, inte minst bakat.

Nu vriker regnet ner, det askar och blixtrar. Torkarna fick jobba for fullt. Som
om inte det var nog kom en sa rejil hagelskur att vigbanan var alldeles vit och
bilarna fick ta det rejélt lugnt. Folk man kér om ser nog lite forvanade ut nér
dom ser att man kor nercabbat i det hir vadret. Men det gick bra, lite pa
“akvaplaningens brant”, en blot flidck pa jeansen pa vénster lar och vat vinster
handled fran A-stolpsdroppet. Backspegeln &r ocksd immig och min bakvinda
keps néagot fuktig pa skulten.

Forbi Kassel vriker det ner. Uppfor de s k Kasselbackarna dir svenskarna forr
alltid fick problem Nagot vi mirkte av pa serviceavdelningen pa Volvo.
Svenskarna pa vig soderut med sina bilar som i Sverige “fiskorts” i lag fart kom
hér till dom forsta riktiga pafrestningarna i motluten. Hér borjade sotet lossna i
cylindrarna och motorer borjade skéra. Inte sa bra.

Mera regn sa jag fortsitter pd Autobahn. Tar av mot Wiirzburg. Passerar Bad
Kissingen dir min syster och jag dvernattade en gang pa en annan Indigo-resa
till Marbella. En gammaldags kurort med brunnsorkester och allt. Regnet avtar
men klockan har gatt sa det far bli Autobahn till Stuttgart. Passerar Heilbronn
dér forr de tyskbyggda Fiat:arna gjordes. Granne med Neckarsulm dér NSU-
fabriken lag. Numera &r den en Audi-fabrik diar aluminiumkarosserna gors, dven
Gallardo-karosserna till Lamborghini.

Hir dr verkligen biltrakter! Passerar Zuffenhauserner Kreuz nordost Stuttgart.
Tar man till viinster kommer man till Porsches huvudkontor och produktion, tar



man till hoger kommer man till deras provbana och utvecklingscentrum i
Weissach. Inte langt fran Boschs forskningsavdelning. Nista avfart dr bl a mot
Feuerbach, dédr Bosch ligger sedan urminnes tider. Jag minns att vi girna akte dit
i maj for da serverades det sparris. Genom tunneln i Leonberg mot korsningen
med A8, Karlsruhe — Miinchen. En bit innanf6r den korsningen till védnster
ligger en gammal legendarisk tdvlingsbana, Solitude. En bana pa allminna végar
intill slottet, Schloss Solitude. Mycket vacker och kurvig bana, 11,5 km. Tittade
pa tavlingar dédr 1960 och 1961. Man korde da Formel 2 och 3 férutom en massa
motorcyklar. Jag triffade hér bl a Jocke Bonnier som korde Porsche F2, Yngve
Rosqvist (da gift med rallyakerskan Evy) och finnen Rauno Aaltonen som bada
korde F3. Pa den tiden var det inte sa mirkvérdigt med depaer utan man bara
knallade in och pratade med den man tyckte. John Surtees korde motorcykel och
det var forsta gangen jag sag nagon glida ner pa insidan av cykeln i bgjarna men
utan puckar pd knina. Négot alla gor idag. Stirling Moss var ocksa hir.

Det var inte bara en som strok med en sadan tavlingshelg pa den tiden. I
synnerhet var det en stricka med kurvor fram och tillbaka dér vigen kantades av
trdd som skordade offer. D4 fanns inga ridcken, bara lite halmbalar. Manga
tavlande var heller inte sérskilt erfarna, minga engelska entusiaster som éakte
fran tdavling till tavling hela sommaren och bodde i télt. Léste f 6 nyligen en
mycket fin bok som beskrev lite av detta (bland oerhort mycket annat intressant
fran motorsportens virld) skriven av journalisten Dennis Jenkinson som blev
vérldskéndis sedan han akte med Stirling Moss pa Mille Miglia som dom vann.

Da jag inte varit i de alldeles nya mésshalarna i Stuttgart tidigare ville jag reka
lite for att veta hur jag skulle ta mig dit och parkera for att inte tappa tid foljande
morgon. Misshallarna ligger nu alldeles vid Autobahn (parkeringshuset t o m
over) vid flygplatsen. Efter att ha orienterat mig dir bestimde jag mig for att
Overnatta i Esslingen, en liten, gammal stad, som ligger nirmare flygplatsen dn
Stuttgart.

Jag har lite relation till Esslingen utan att egentligen varit inne i den gamla
stadskdrnan tidigare sa det var vad jag ville. Jag hade egentligen 4 olika
relationer med just den staden:

* Mina farforildrar i Sunne hade ett s k krigsbarn just fran Esslingen. Han
heter Frieder och jag triffade honom och dven hans éldre syster Berbel i
Sunne. 1960-61 nir jag sommarjobbade hir nere (Porsche forst och sedan
Mercedes) hilsade jag pa dom

* Eberspicher ligger hir och jag har besokt dom pa Volvo-tiden

* Festo (verktygstillverkaren) ligger hir och jag besokte dom pa Tetra Pak-
tiden

* Jag Overnattade i utkanten da jag besokte Mercedes i Canstatt (granne)
med Alvar Engine-bilen



Lang ko in till Esslingen. Rodljus som har for korta intervall. Kommer i alla fall
fram till ringvédgen (gatan?) runt Altstadt. Esslingen har en mycket karakteristisk
borg pa sluttningen ovanfor centrum (f 6 mycket vin pa sluttningarna hér ner
mot Neckar som flyter genom staden) med ett tjockt torn, Dicke Turm. Hittar
hotell ldngs kringfarten pa behagligt gangavstand fran absoluta centrum. Bilen
parkerar jag utanfor entrén under uppsikt fran receptionen. Man fér ju vara lite
forsiktig.

Dusch, ombyte och promenad genom smala grénder in i centrum. Mysigt. Man
undrar hur manga sana hir fina stidder det finns i Tyskland. Pa det stora torget
med Rathaus mm finns ett flertal uteserveringar. Forst en 61, under rekande, och
sedan till den som har flest géster. Soppa forst, forstas, och sedan en
”Geschnetzeltes mit Curry und Reis”. Den ena av 2 dagens. Utmirkt tysk
husmanskost for 9€. Med 6len blev det lite till, forstas... Efter en espresso och
en liten Himbeergeist (hallonbriannvin) pa hotellet blev det en god natts somn.
Missan skulle inte Oppna forrédn ki 10.

Frukost och sedan ivdg nagon halvmil till missan. Parkering i parkeringshuset
och kort promenad till méssentrén. Lite véintan da jag var tidig. Sedan in enkelt,
jag hade ndmligen fatt entrébiljetten (namnbricka med foretagets namn pa ocksa
plus streckkod sd man i montrarna kunde registrera vilka som besokt dom)
hemskickad till Askim. Praktiskt.

Missan, eller rittare sagt de 5 missorna, var till for foretag inte for allménheten.
Det var Engine Expo (dér bl a ”"Engine of the Year” koras), Vehicle Dynamics
Expo, European Components Expo, Automotive Testing Expo, Crashtest Expo.
Ett arligt evenemang. Jag var i forfjol pd den missan i de gamla mésshallarna i
Stuttgart och for kanske 8-10 ar sedan da man borjade i Hamburg. Jag tycker
det &r intressanta méssor. "Alla” underleverantdrer av varor och tjidnster brukar
vara ddr. Man tréffar ocksa mycket folk, sidan man redan kidnner och nya
bekantskaper.

I &r var det vil lite avslaget, tyckte jag. I krisens spér var det mindre besokare én
da jag var dér for 2 ar sedan. Nir jag var i FEV:s monter (det var alltsd méssans
andra dag av tre) sade personen jag pratade med att jag var den forste skandinav
han fatt besok av. Dom som kom, sade han, var fran inom en 200-kilometers
radie. Véra vinner fran Cool Engineering stillde som vanligt ut dér och hade en
manstark delegation. Lulea Tekniska hogskola var diar med sin bil fran Shell-
tavlingen dir man skall kora sd langt som mojligt pa 1 liter bensin. Man stéllde
ut ihop med klustret av biltestare i Norrland.



Kinesiska underleverantorsforetag fanns dér i stor midngd. Jag ér overtygad om
att man kunde sitta ihop en hel bil av de komponenter man visade upp. Flera
lander hade gemensamma montrar, Mexico, Ungern, Singapore for att nimna
nagra.

Jag var egentligen nyfiken pa de nya komponenterna for elfordon. Till min
forvaning och besvikelse lyste de med sin franvaro. Ingenting! Det enda i den
riktningen var kompletta “range extenders” som visades av AVL och FEV. Bada
hade en wankelmotor som drivkélla. AVL hade gjort en egen medan FEV hade
tagit en Honda-motor. I synnerhet AVL:s var snyggt hopkommen med hog grad
av integration vilket gjorde den kompakt.

Klockan 17 stingde méssan och strax innan drog jag vidare. Autobahn
Karlsruhe, vinster riktning Basel via Baden-Baden. Vid Miihlhausen, dvs
Miilhouse, hoger och in i Frankrike. Hér kan jag f 6 rekommendera ett
bilmuseum. F d broderna Schlumpfs (eller hur dom nu stavade) och numera ett
statligt bilmuseum. Hér finns en oerhort fin samling av Bugatti-bilar av i princip
alla modeller. Detta i en fin gammal fabriksmiljé. Formodligen en
fabriksbyggnad i broderna Schlumpfs textilfabriksimperium dom korde i konkan
for att dom blev besatta av att kopa pa sig Bugatti-bilar. Personalen gick i strejk
och ockuperade fabriken som sedan Staten tog hand om.

Dags att fundera pa stille for Overnattning. Dole ligger bra till sa jag svéinger dit.
Vid foten av Jurabergen som ligger pa grinsen mellan Schweiz och Frankrike.
Ar det inte i kanten av Bourgogne s ir det i alla fall niira. Har passerat dir
manga ganger forr eftersom det ligger pa vigen mellan Genéve och Paris men
aldrig Overnattat. Dags nu. Kommer till centrum och foljer skyltar mot ett hotell.
Tyvérr slutar den skyltningen och annan tar vid utan att jag nagonsin kommer
till hotellen. Till slut ser jag ett som det inte skyltats till vid en korsning néra
centrum. 2-stjarnigt, men det far duga. Det i Esslingen var inte billigt sa det dr
lage for utjamning. Ledig parkering utanfor sa jag gar in. Joda, ledigt rum finns.
Det visar sig ha en tapet som ir ett jittefoto av Manhattan fran Chrysler
Building pé kvillen med World Trade Center i fonden. Ja, varfor inte?

Patronen ser min bil och erbjuder sig genast, trots att han innan sagt att gatan ir
mycket lugn, att kora ut sin bil fran innergarden for att byta plats med mig. Sagt
och gjort. Far ocksa nyckel till ytterdorren eftersom han stinger 21.30.

Tar en 61 med patronen som borde fundera lite mer pa deodoranter kanske. Olen
var god och han rekommenderar en restaurang inne i stan, La Demi Lune,
halvmanen, vid kanalen. Vid titt pa kartan senare visar det sig att det inte dr
nagot mindre dn en kanal mellan Rhone och Rhen. Restaurangen skulle ligga vid
Rue de Louis Pasteur. Han foddes i Dole och fodelsehuset ligger pa denna gata.



Det var han, som du ju vet, som tog fram processen att avgifta mjolk genom
upphettning till ca 70° for att doda de flesta baggarna som via spenarnas nagot
orena miljo kommer med i mjolken. Pastorisering som processen heter. Vill man
doda alla baggarna maste man upp i 135° och da kallas det UHT (Ultra High
Temperature).

Navil, jag hittade restaurangen, gick genom den och kom ut pa en terrass ut mot
kanalen. Egentligen var det en lang trottoar lings husviggarna som hér var lite
breddad ut 6ver vattnet. Hiar sam dnder och tiggde brod. Utsokt méltid, Pastis
forst, sniglar sen, forstas i dessa trakter, och sedan lammkotletter och till det
lokalt rodvin. Inte s dumt om man siger sa. Kaffe och en lokal avec fran Jura
som jag tyvérr (var den sa stark?) inte minns namnet pa. God och nédrande var
den 1 alla fall. Jag forsoker alltid dta och dricka det man gor lokalt.

Promenad till hotellet 1ings lugna gator. Nér jag kommer fram klart efter 21.30
bér patronen in utemdblerna fran trottoaren. Lage for en kvillsol och en
pratstund om svara tider och forhoppningar om fler bokningar nir turistsdsongen
drar igang. Indigon var vil ocksa pa tapeten. Har du svart med samtalsdmnen,
kop en Indigo!

Frukost 7.30 pa trottoaren. Riktig juice(!), baguettebit, croissant, smor,
marmelad, kaffe. Vad annars, vi ar ju i Frankrike!

Sedan ivig riktning Lyon. Sist jag passerade kringfarten runt Lyon hamnade jag
mitt i lastbilsforarprotest mot héga dieselpriser. 5 km/timmen bland tutande
lastbilar! I 2 timmar innan dom gav sig! Jag ringde da upp Bibi sa hon fick hora
kakafonin! Jag vet inte om jag efter det gillade franska truckers sérskilt... Nu
gick det bittre.

Indigo-bilarna &r alla personliga. En av personligheterna syns pa bensinmétaren.
Man maste ldra sig den. Kora till soppatorsk och sedan komma ihag var pa
maétaren den intrdffade. Nu har jag kort flera och kom naturligtvis inte ihag nir
just min vill ha mera bensin. Eftersom jag har Shell-kort siktar man pa sadana
mackar och det skulle snart komma en sadan. Men tanken var tom innan dess.
Som tur &r méirker man det genom att man tappar lite kraft, att motorn sedan
hackar till, far ny fart sa man har nog en km att hitta 1amplig plats att stanna pa.
Tur var ju det for det borjade pa en lang bro ldings Rhone utan avkorningsfil, vi
hackade oss fram till limpligare stélle. Med detta problem ként har alla Indigo-
dgare en S-litersdunk med sig. I med den och sedan nagon mil till Shell-macken,
en pratstund med en MC-polis som undrade 6ver bilen och vi var pa god vég
igen.



Nu var det alltsa torsdag. Onsdagen “forlorad” pa missan i Stuttgart och dagen
efter fredag och inte bara det, Midsommarafton och den skulle ju firas hemma i
Marbella med hustru Bibi. Alltséd ingen tid att forlora hiar! Nu géllde alltsa
snabbaste vigen, det var nog bortat 200 mil kvar...

Mot Montpellier! Lite lunch léngs vigen, en enkel steak hache (hackebiff) nira
Narbonne (en sa’n katedral man kan se fran motorvégen, f 6 mélad i guld (tavla)
av Arvika-konstniren Tore Andersson!). Forbi Perpignan, uppfor backen over
Pyrenéerna. Forbi Barcelona innan rusningen hinner borja. Uppfor backarna
forbi Monserrat och Pénedes (dir Cavan, den spanska “champagnen”, och
Torres-vinerna kommer fran) mot Tarragona vid kusten. Sedan vidare 6ver
Ebro-deltat mot apelsindistrikten vid Valencia. Der rullar pa bra och jag siktar in
mig pa dvernattning i Benidorm. Bra mycket lingre 4n jag hade trott pa
morgonen vid start &ven om den var tidig. Vackra trakter med bordiga slitter
mellan berg som av och till ndr kusten.

Benidorm ligger norr om Alicante just i ett omrade dir bergen nar kusten. Det
iar egentligen en otrolig ort. Massor av hoga hus i alla de former. Jag har aldrig
sett nagon liknande ort. Torremolinos t ex dr liksom bara en procent av detta. Vi
har Gvernattat hir tidigare med husbilen lédngs strandpromenaden. Sa perfekt!
Nérmare vattnet @n det dyraste hotellet! Lysande utsikt. Nu behovde jag dock ett
hotell. Jag korde ner huvudgatan rakt mot vattnet. Massor med ménniskor ute.
Varmt och gott! Bara shorts. Nir jag kommer ner till strandpromenaden &r den
helt uppgrédvd och jag kan bara svinga hoger, soderut. Efter ett tag ser jag ett
hotell ("99%” av husen &r ldgenheter), Poseidon och svinger upp. Har ni rum
for en person och en natt? Joda. Pris 63€, med frukost och middag! For 7€ till
far jag en bevakad parkering. Rummet pa 10e vaningen med balkong mot
stranden. Modernt, frascht, badrum med alla tillbehor, hartork, mm. Lysande!

Dusch, omklddnad och sedan middag i en jittematsal. Buffé. Naja, men det
fanns massor att vilja mellan efter ingangen med desinficeringsstation for
hénderna (manga engelsméin pa hotellet med svininfluensaskrick). Ut pa
trottoaren lings den uppgrivda strandpromenaden. Nir Bibi och jag var hér for
ndgra ar sedan stod vi med husbilen just hér. Det dr en fin bukt med sandstrand
som i bada dndarna slutar i en udde med klippor. I vattnet rakt ut sticker ocksa
en klippa upp. Fint! Da promenerade vi dt vénster, norrut mot det som sag ut
som en dldre del av staden vilket visade sig vara ritt. Massor med smala grinder
fulla med restauranger och tapas-barer. Det hir var nu malet for min promenad.
Otroligt mycket ménniskor ute. Alder definitivt 50++. Lingre fram var
strandpromenaden intakt och dir var det svart att komma fram bland alla dessa
ménniskor. Hela muren mot stranden sag ut som telefontradar ibland med faglar
tatt ihop medan det hér var tanter. Tanter sa lang 6gat nadde! Tanter i blommiga
kdnningar med gubbar i shorts staende bredvid. Framme vid udden med alla



barer och restauranger gick jag ut pa udden. Dér kunde jag konstatera att det pa
andra sidan fortsatte med en likadan strand till som mynnade i en ny neonbelyst
udde! Stannade pa en bar med utsikt 6ver havet och fick en café solo och en
brandy for hilsan. Promenerade sedan runt i gridnderna i folkvimlet och fick lite
tapas med ridkor och lite vitt vin. Nér jag gick tillbaka mot hotellet vid midnatt
hade tantvildet delvis ersatts av uppklddda ungdomar som nu var pa vig ut for
att festa. Det fanns alltsa sddana hir ocksa, inte bra 50++.

Jag pratade lite med ett skotskt par som &r hir 2 veckor varje ar. Da det tycks
vara time-sharing som giller hir kan man forsta folkvimlet. Det &r inte som i
Marbella att kanske 10% av bostidderna har folk i sig utan att de flesta ir
bebodda. Det blir ju sé i time-sharing att man nyttjar sina veckor. Och méngden
hoga hus med massor av ligenheter gor naturligtvis att det 4r mycket folk pa
gatorna.

En god natts somn, upp tidigt for att hinna hem till midsommaraftonen. Enorm
frukostbuffé med allt en engelsman kan téinkas vilja ha férutom en massa frukt.
Plockade med mig lite plommon och persikor som fardkost. Betala (verkligen
prisvirt!!) och ivédg. Ny fin védg runt Alicante. Inte for att det var nagot fel pa den
gamla 4-filiga....Sedan forbi Murcia och in i 6kenomradet soder ddrom.

Hér kan man vilja mellan att kéra over Granada (motorvig hela vigen) eller
kustvigen via Almeria dir det fortfarande &r en del strickor som inte &r
utbyggda. Naja, jaimfort med néar min vén Klas och jag korde forbi hir
sommaren *63 i min Amazon dr det verkligen utbyggt men nu skall det bli 4-
filigt. D& var det bitvis svart att motas plus att man korde ner i plotsliga svackor,
’dips”, som fanns dér pga det myckna vattnet uppifran bergen ibland. Nu ér allt
sadant kulverterat.

Jag valde i alla fall kustvidgen. Troligen nagon timma ldngre men sa mycket
vackrare. Ja, det dr ju vildigt vackert genom bergstrakter mot Granada ocksa
men hir kommer man intill havet ordentlig pa klipphyllor. Det finns dock ett
parti av strickan som vil inte vinner skonhetspriser, den som borjar en halvmil
efter Almeria som f 6 har en spektakulir forbifart. Den mindre vackra strackan
passerar ett delta, det var dér Klas och jag upplevde “dipsen”, dvs flog ur dom,
fram till Adra. Det dr tydligen mycket bordigt och man tror forst man blickar ut
over havet men det dr ett konstgjort hav - odlingar tickta av plast. Oidndligt! Det
ar harifran vi far vara gronsaker. Nagon beréttade att varje tomatplanta bér
ungefir 50 kg tomater och ger 5 skordar per ar! Inte déligt pa en enda planta och
jag tror dom har ett flertal. Fyrfiligt till en bit bortom Adra. Utsikten blev det
inte s& mycket bevint med hir dd dimma hénger 6ver sluttningen ner mot havet.
Otroligt vigbygge hir utefter kusten, bro-tunnel-bro-tunnel-, osv. Inte undra pa
att det tar tid att fa det klart. Vacker vig, verkligen.
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Inga sensationer lidngs strickan via Malaga fram till Marbella dit jag anldnder
15.00 till den restaurang, Magna Café med fantastisk utsikt mot Gibraltar och
Afrika, dér hustrun och en véninna paborjat sin Midsommaraftonslunch. Jag
ansluter och éter ”dagens” som &r en utsokt sallad med lax fore och sedan en fin
grillad fisk, San Pedro, vad den nu kan heta i Sverige. San Pedro ér f 6
grannstaden som vi blickar ut dver. Sedan en kort tur hem till vart hus och i och
med det 4r den hér resan slut. 395 mil med “omvégen” over Stuttgart. 369 mil ar
det kortaste vi klarat hitintills.

Kapitel 2, Ascaribanan

Tidigt i maj manad nir jag hade Indigon inne pa Speedman, var lokala verkstad,
for rengoring av bakre servoaggregat (sitter lite illa till miljoméssigt) beréttade
chefen, José som dr gammal roadracingforare, att det den 4 juli skulle vara en
korning pa Ascari-banan och undrade om inte jag ville vara med.

Lite bakgrund. Dom som var med forr, som jag, kanske minns att det fanns ett
foretag i Gunnilse utanfor Goteborg som hette Speedman. Dom sélde framforallt
trimningsgrejer till Volvo. Sjélva tivlade dom i Grupp 5 med en extrem PV,
Speedman PV:n, och korde frin Porschar och andra liknande simpla bilar. Agare
var Charles Morbédck och hans kompis vad han nu hette mer dn Andersson som
varit verkmaistare hos Elleman-Jacobsen i Partille och lirt sig trimma Volvo-
motorer. B18 pd den tiden. Av ndgon anledning lades firman raskt ner och
Charles, ”Tjalle”, drog till solkusten med, vad som sades, fogden i hélarna.
Tjalle 6ppnade en verkstad i La Campana, helt néra dér vi bor, som heter
Speedman, samma logga som i Sverige. Tjalle kéinde jag f 6 sedan tidigt 60-tal
da han i sin verkstad i Kallebdck lackade min Opel Kadett (!).

Tjalle lyckades pa nagot sitt bli officiell Saab-verkstad. Bertil Krook, som nagra
lasare kanske kénner, hade (ev har) bostad i La Campana och han och Tjalle
traffades, hur otroligt det nu dn kan lata for en som kénner bada. Har triaffat dom
tillsammans pa en restaurang utan att tro mina 6gon. Tjalle dr en lirare med rejél
snuspaj under overldppen, medan Bertil 4r en elegant herre i kostym och slips.
Tjalle blev ocksa lite kénd i pressen da Hakan Matson, da Expressens
motorjournalist, vid introduktionsprovkorning i Marbella av Saab 9-3 lyckades
krocka i ett gathorn. Dir rakade Tjalle std och kunde ta hand om bilen och
Hakan och hamnade sa i Expressen. Han har fétt serva vara bilar med det jag
inte velat gora sjdlv. Tyvirr blev han lite sjuk och fick 6gonproblem sa sen
ndgra ar hyr han ut verksamheten till ovan nimnde José. José har lagt av med
roadracing men har farten i blodet och har en Toyota Supra som han preppat.
700 héstar och lite annat smatt och gott. Den skulle han kdra med pa banan. Han
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ingar i ett gdng som kallar sig 103 Octan och man hyr in sig pa 4 banor i trakten,
Ascari, Jerez, Guadix och Almeria.

Nu var det Ascari-banans tur. Det dr klart jag ville vara med dir. Ett av flera skl
till varfor jag korde ner min bil. José hjilpte till med anmélan och scanning av
bankkvittot. 09.00 skulle man vara dér. Efter genomgang av flaggsignaler mm
praktiska detaljer skulle det vara korning fran 10 till 17 med en timmes
lunchpaus.

Ascari-banan byggdes for 6 ar sedan och 4dgs av en holldndare. Det &r en hel
anlidggning med drygt 5,4 km bana av F1-standard, elegant klubbhus med
restaurang, bar, pool, mm, méteslokaler, boxar vid pit-lane, stora
verkstadslokaler dir teamen kan husera. Jag tror ocksa man har
Overnattningsmojligheter i klubbhuset. Allt i natursten pa det sdtt man gor i
Spanien utan synliga cementfogar. Mycket elegant. Man hévdar att detta ir
vérldens forsta "Race Resort™.

Jag vet inte att man hér haft regelritta officiella tavlingar dnnu, bara
klubbtédvlingar. Man hyr ut anldggningen med all infrastruktur till olika
organisationer, som nu 103 Octan. Audi anvinde anliggningen for
introduktionen av R8:an i fjol. Top Gear har anvént den ménga ganger. Har sett
en DVD med galningen Jeremy Clarkson nir han dir testade ett antal exklusiva
sportbilar. Han satte en i ricket, en Porsche 911, och sade nagra sanningens ord
om den bilens uppbyggnad vilket gor att han inte far 1ana nagon mer av dom.
Deras presstjinst tillater bara positiva omdomen. Auto Motor och Sport fick i
borjan av Indigo-projektet 1ana var provbil for en match mot Porsche Boxter pa
Anderstorp. Bada hade 204 histar sd det skulle bli intressant. Av nagon
anledning, "fotona blev inte bra” pastod tidningen, men vi anar att Porschen med
sin hoga vikt generades ordentligt.

De bedriver ocksa forarutbildning pa banan. Bland fordonen finns ett par
Benetton F1:or, nagra Ascari (den egna bilen), 3 Radical (en extremt l4tt
racersportbil som pa manga banor ir den snabbaste 6verhuvudtaget), ett antal
BMW 3-seriebilar, mm.

Man har ocksé en klubb pa banan som man kan bli medlem i. Man har 50
medlemmar nu och skall upp till 300. Det finns olika sitt att bli medlem.
Budgetalternativet dr 15.000 € per ar. Da far man 15 tillféllen att disponera
banan en heldag inklusive fortiring, open bar, mm. Sen finns andra alternativ
upp till livstids medlemskap som inte &r helt gratis... For den intresserade kan
jag rekommendera en Googling pa ”Ascari Track” for banstrickning och bilder,
dven rorliga fran bilar som kor runt.
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Jag kor hemifran 8.15 for att kora de drygt 5 milen upp till Ronda och sedan 8
km Osterut i dalen diruppe till banan. Nér jag kommer fram till Ronda-vigens
pafartsrondell svinger 2 bilar in i den, en rod Ferrari 360 Modena och en
silverfirgad Aston Martin Vantage med kurs mot Ronda. Dom har Gibraltar-
skyltar med manga nollor pa slutet i numren (man kan tydligen om man ir tét fa
vilja lite). Jag hakar naturligtvis pa. Gissningen &r att dom skall till samma stille
och eftersom jag aldrig varit dir kan det vara bra med en vigledare. Vigen upp
till Ronda &r oerhort kurvig, rolig och vacker. Det stiger bra till upp over
tridgrdnsen och med vackra utsikter i bergen. Till hdoger ndr man kommer upp
ligger t ex naturreservatet Sierra de las Nieves (snoberget). Odemarker, ytterst f3
hus nédr man vél lamnat kustremsan. Allra hogst upp ligger ndgra restauranger.
Ferrarin ir lite pa hugget medan Aston Martin-foraren verkar lite ovan vid hogre
tempo. Av hans vigval att doma i kurvorna kan man se att han aldrig varit i
nédrheten av racing. Korde bara mitt i vigen, ingen tendens att halla ut vid
ingangen till kurvorna eller att tangera apex. Ingen match att hinga med hér inte,
trots hans méanga héstar. Han holl pé att réka illa ut nir han trodde végen var fri
framat och gjorde en omkorning. Nu var lyckligtvis vdgen fri men det sdg han
inte. Det han sag var en avtagsvig at hoger och inte den vi korde pa som
sviangde brant vinster i en skymd kurva. ”’I made one mistake” sade han efterat
ndr vi talades vid. Jo, jag forstod precis hur han tinkte men jag visste att det var
ett avtag och inte ’var viag” sedan flera turer till Ronda.

Vi kom fram till banan strax efter 9 och kon borjade redan ute pa stora vigen.
En mycket elegant portal med “grindstuga” ledde in mot banan. For att komma
forbi bommen behdvde man visa vem man var och bockas av pa en lista. En lista
som visade sig innehalla 90 ekipage. Sedan in i depaomradet dir jag fick en
plats bakom en friskt trimmad VW Beetle RSi. Sedan till en ny kontroll ddar man
fick ett kulort armband for att fa kora in pa banan. Dessutom fick man en
transponder for att fa tillgang till den automatiska tidtagningen. Dérefter
informationsmote, forst pa spanska och sedan engelska om praktiska regler,
flaggsignaler mm. Da jag inte hade min hjilm i Spanien fick jag l&na en siddan.
25 bilar i taget pa banan. Der var bara att stilla upp och i takt med att bilar
lamnade banan sldpptes nya pa.

Indigon vickte f 6 beréttigat uppseende. Manga kom fram och ville se och prata.
Annars var det ett brett sortiment av bilar, de flesta med stortbagar, breda falgar
med racingdéck. Har skulle det bli aka av! Forutom tidigare nimnda bl a breda
911-or, Golfar av alla de slag, manga Clio och Meganer, manga bilar var
tavlingsbilar med reklam och férarnamn i rutan, norrmén med en
sportvagnsprototyp av okédnt mirke (men engelsk) och med enorm vinge bak,
Mustang, Nissan 300ZX, en ny Nissan Skyline GTX men den sag jag aldrig ute
pa banan, Hyundai Coupé V6 i racestuk, nagra Lotus Super 7, ett otal Mitsubishi
Evolution och Subaru WRC (eller vad dom virsta nu heter), sma Peugeoter,
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Seatar, mm. En brokig samling dér jag tyckte Golfar och Renaulter utméirkte sig
positivt.

Da jag inte var sdker pa att jag egentligen ville vara kvar hela dagen da jag
behovde packa och gora huset klart for avfard tidigt pa sondag sag jag till att
komma ut i forsta giinget. Bakom Beeteln. Planen var naturligtvis att ta det lugnt
1 borjan for att sedan successivt 0ka tempot nér jag lart kinna banan. Det &r inte
alltid sa latt med bilar runt omkring dér forarna uppenbart kort hér tidigare. Jag
fick hénga pa for att 1dra mig banan. Man hade ocksa satt ut koner vid ungefirlig
bromspunkt, instyrningspunkt, apex och tangeringspunkt vid utgangen ur
kurvorna. Det var en bra hjilp men i manga kurvor var dom skymda varfor man
var tvungen att ldra sig var man skulle ligga pa banan. Ett par stillen var ocksé
sa lika varandra att jag tog fel. I ena fallet var det en ldngsam kurva och i andra
fallet en mycket snabb. Det kunde trassla till sig.

En mycket trevlig bana, kul nér den dr sd pass lang. Dessutom lite backar. Bra
avkorningszoner, egentligen bara 2 stillen ddr man vid misstag kunde hamna 1
racket. Vid bada dessa stéllen kunde man kora mycket fortare dn man fran
borjan trodde. Det var ndmligen sa att man hir kom uppifran och svingen
samtidigt var en kompression, dvs bilen trycktes ner i banan och dirmed hade
man vildigt bra grepp att nyttja for hogre fart.

Jag hade ett ganska ldngt korpass forsta vindan. Jag ville ldra mig banan. En
liten incident da jag, innan jag ldrt mig den, kom in fel i en kurva som var
skymd och nér jag da skulle korrigera kursen da jag fick syn pa apex-konan blev
det lite for tvirt sa det blev en rejdl sladd med péafoljande returer men hela tiden
pa den breda banan. Varvade f 6 Aston Martinen ett flertal gdnger, han var inte
sa snabb. Jag sldppte vid tillfdlle ett rejalt rokmoln bakom mig. Dom bakom
trodde sékert att jag springt motorn men sa var det inte. Det hade hént mig innan
pa Niirburgring, det dr “bara” styrservopumpen som med 6kande oljetemperatur
och ddrmed utrymmesbehov gor sig av med dverskottet over en het motor.

Plotsligt kinde jag en stark bensinlukt. Da jag av ndgon anledning sedan
urminnes tider fatt for mig att jag kint bensindoft strax innan man far
bensinstopp tittade jag omedelbart pa brianslemitaren som visade langt fran tom.
Emellertid tappade jag sa koncentrationen pa korningen sa jag for av banan vid
utgangen av en kurva men dér var det slétt och bra sa det var bara att styra
”ombord” igen efter nagra konor.

Brinsleoset gjorde dock att jag saktade ner och akte in i depa. Upp med huven
men inget synligt lickage. S forstod jag vad det var. Temperaturen var 35-36°
och med ytterligare uppvarmning av bensinen i form av returbriinslet som
passerat en het motor sa kokade naturligtvis brinslet i tanken. Jag 6ppnade
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tanklocket och mycket riktigt var dér ett massivt 6vertryck. Detta gjorde forstas
att kolkanistern blivit full och nu ventilerade ut i fria luften. Som tur var valde vi
1 Indigon att inte ha den placerad i motorrummet som alla andra jag kédnner till
utan vi satte den i ett svalt utrymme bakom kupéviggen framfor bakaxeln.
Bensindngor och heta motordetaljer 4r inte den bésta kombinationen dven om
bensinen dr mérkligt svarantindbar da. Vilket var tur for oss pa Volvo da vi
hade liackande brinslespridare fran Bosch som spred briénslet inte bara i
insugningsroret utan ocksa i motorrummet. En hotande recall avvirjdes genom
att infor NHTSA hilla bensin pa avgasgrenroret utan att det tog eld. Jag lit i alla
fall bilen sta lite och for sedan ut till en BP-mack néra banan och fyllde upp med
kall bensin.

Sedan ut pa banan igen. Det var aldrig ndgon ko igen efter forsta korningen, det
var alltid mindre &n 25 bilar ute s tillgdngligheten var véldigt bra. Borjar nu
kunna banan si att det blir en njutning att kora. Kortare pass nu for att inte koka
soppan igen. Vi lunchpausen till macken igen for att kopa en macka och dricka.
Avnjot detta vid klubbhuset. Man kunde étit diar men jag tyckte 70 € for lunch
plus frukost och ”open bar” under hela sejouren var lite Gverdrivet.

Min vén fran Speedman, José, hade tyvérr problem med sin Supra. Han hade
tappat turbotrycket redan under firden upp till banan. Det visade sig vara en
slang i insuget som brints av. Inte sa konstigt, hela installationen av den stora
turbon gjorde att det var trangt och néra till heta delar. Han fick skicka ner en av
sina killar till verkstaden for att leta upp en lamplig rorkrok i metall for att fa
igdng det hela. Att &ka Ronda-vigen tur och retur for detta i virmen var ett dad i
sig...

Norrmannen med den extrema racersportbilen med vingen av okédnt mérke var
ute nagra ganger i lagtempo. Jag pratade med dom och man hade bromsproblem.
Man borde bytt bromsvétskan innan sade man och forsokte nu gora det. Man
hade tydligen bilen i Alicante s man hade inte kort ner fran Norge och tur var
vil det. Man sade att man inte kort bilen sedan man varit pa Spa 2007. Av
dekaler pa bilen att doma hade man varit pd Spa manga ganger med bilen.
Undrar om man har nagra trevliga mojligheter att kora dédr? Virt att kolla for den
skall vara mycket fin, snabb, kurvig och backig.

Jag avnjot 2 korpass till efter lunch. Ett sdrskilt spinnande parti pa banan var
efter en tvér vinster pa 2:ans vixel, full acceleration genom vixlarna upp till
5:an genom 2 fullfartsbojar till en kraftig inbromsning till en hoger pa 3:an och
sedan nagot som nistan var som en chikan for en brant vénster. Hir gick det att
aka riktigt fort! Det sista avbrots med rodflagg. Det betyder pa den hir banan att
man skall sakta in, vara beredd att stanna men om det gar, kora till depan. Det
var ingen olycka utan det hade i hettan borjat brinna i det torra griset pa
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innerplan. Forst trodde jag en bil kort av och antént griset med heta avgaser
eller avgasror men det verkade ha sjédlvantéint. Banans brandbil var dér och
sldckte raskt.

Min bil gick klart “bredare” dn andra eftersom jag kor pa vanliga gatdiack
(Pirelli P7000 som vél i och med detta gjort sitt), en korstil jag gillar. Min bil
har ingen bromsservo vilket gor bromsarna ganska tungtrampade och kan sétta
skriick i ovana forare om jag glomt forvarna. Aven om man alltid kan fi ABS:en
att gripa in, dvs man kan astadkomma hjullasning. Men pa bana, nidr bromsarna
blivit varma, dr pedalkrafterna helt acceptabla. Man ténker helt enkelt inte pa det
langre, det bara fungerar.

Jag lamnade tillbaka hjdlmen och transpondern. Tyvérr hade min inte fungerat
sa nagra varvtider blev det inte. Kunde varit intressant men det var ju egentligen
inte syftet med min korning. Kul kan man ha utan varvtider!

Jag pratade en del med en tjej som horde till banans organisation. Det var hon
som beréttade om klubben och kostnader for medlemskap. Nar jag skulle aka
vid 16.30 kom hon fram och ville veta hur jag tyckt bana var mm. Jag passade
da pa att fraga om &dgaren, holldndaren, var dir. Hon hade tidigare beréttat att
dgarens bilfabrik 1 England (Ascari heter bilarna) stiingts och skulle byggas upp
pa nytt p& 6vre parkeringen. Agaren hade bestimt sig for att sluta férsoka gora
gatbilar p g a alla certkrav och skulle koncentrera sig pd GT-bilar for bana.
Tydligen finns det ett stall idag som kor med 2 bilar. Transportfordonen stod i
depan. Jag hade en liten baktanke att dgaren (har tappat hans namn...) skulle
kunna behova lite hjédlp fran nagon som kan bilar for gata och racing och som
dessutom till stor del av aret bor i trakten. Nu var han tyvérr inte dir utan pa
semester 1 Frankrike. Hon lovade dock att informera honom om min existens.
Sedan hem via den vackra, kurviga Ronda-vigen igen.

Kapitel 3, Marbella — Goteborg

Upp tidigt for frukost, fixa det sista med huset, tomma kylen pa farskvaror, mm.
Hustrun hade redan dagen innan flugit till Géteborg. Jag hade ocksa packat det
mesta i bilen dagen innan, bl a de 4 lador Champagne en god vin behovde fa
fraktat for kalas i Sverige. Vid 8-tiden rullade jag norrover. Det finns manga
végar att vilja pa. Nu hade jag inte sa brattom sa jag tinkte mig en mer “’scenic
route”. Det var sondag morgon och jag behovde vara i Géteborg senast torsdag
kvill eftersom jag hade ett mote i Trollhdttan fredag morgon. Resan borjade som
dagen innan, de fem milen superkurvig backe upp mot Ronda. Det betalade sig
bra, nu fick jag for forsta gangen se ut 6ver havet fran vigen hogt upp mot
Ronda. Betagande att ddrifran kunna se Gibraltar och den afrikanska
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nordkusten! Miktigt! Alla ganger jag har akt den hir vigen innan har det varit
disigt sa man har inte ens forstatt att det dr fri sikt mellan bergssidorna ner mot
havet. Men nu! Sedan ser man flera vita bergsbyar som klénger langs
bergssidorna. Vil vért anstringningen med alla kurvor och problemen med att
komma om ldngsamma ekipage pa de obefintliga rakstrickorna. Man maste titta
forbi de 6ppna kurvor som finns in mot bergsskrevorna och kéra om pa innern
mitt i kurvorna.

Sedan forbi Ronda pa den ganska nya kringfarten. Ronda ligger hogst upp pa ett
berg som har en djup klyfta som delar staden i 2 delar, en mer morisk och en
mer europeisk. I Ronda utvecklades tjurfdktningen till den konstart den &r idag.
Staden bildades av sjorovare en gang i tiden for att kunna skydda sig och sina
byten frn andra sjorovare. Skadespelaren Orson Wells (tredje mannen) tyckte
sa mycket om Ronda att han ville begravas dir i en — forstas — killa... med det
efternamnet. Inte hans kropp men ddremot askan efter den. Det lér vara pa en
lite gard i utkanten dér tanten som dger stillet lar kridva ganska mycket pengar
for att killan skall fa fotas. Berget med Ronda sticker upp i en, som det
forefaller, bordig dalgang. Pa nordsidan dr det en 1dng nerfart med nagra 180-
graderssvingar innan man kommer ner.

Hir fortsétter jag mot Sevilla. Vacker kurvig vig uppfor genom en sniv
bergsskreva. Vackert, fina kurvor, lite jordbruk, en stor damm som ser ut som en
alpsjo. Jag moter ménga motorcyklister. Det dr sondag och den hir véigen dr
poppis och man skall sidkert dka Ronda-vigen ner till kusten. Trevlig sondagstur
for motorcyklisterna. Manga hundra sékert som jag méter och det dr inte
cruisingstuket utan sporthojar som géller hir. Kommer snart upp till den storre
viagen mellan Jerez i vister och Antequera och Granada i oster. Héller bra tempo
eftersom jag vill komma till den svalare atlantkusten innan dagen &r slut, har
avnjutit virmen nog nu. Inte minst dagen innan pa Ascari.

En motande bil blinkar med helljuset strax efter att jag kort om en motorcykel. 1
Spanien betyder det att det 4r nagot problem lidngre fram, t ex polisen. Har var
det en olycka. Flera polisbilar och rdaddningsfordon. Polis 1 viigen som gav
tecken att man skulle kora forbi sakta. Jag ser bilen i diket pa vénster sida med
nosen at mitt hall. Hela vinstra framre hornet &r intryckt och ligger mot
dikeskanten. Jag undrade hur diket kunde ha astadkommit sa stora skador. Ser
ocksa foraren, en dldre herre, med bar 6verkropp pa en bér. Tydligen vid liv i
alla fall. Bakom riaddningsfordonen sag jag varfor skadorna var sa stora, pa
flaket pa en bérgningsbil stod en annan bil med liknande skador, det var alltsa en
frontalkrock det hade varit. Bada bilarna var f 6 vita Berlingos.

Vidare ldngs den hér fina, smakurviga vigen. Mycket snabbare kurvor dn pa
Ronda-vigen. Fram till avtaget mot Sevilla. Vid Puerto Serrano. Nu rakt norrut i

17



ett helt annorlunda landskap. Vi ldimnar bergen och kommer ut pa ett boljande,
bordigt jordbruksomrade. Hustrun och jag har passerat hér tidigare och undrat
lite vad man odlar hér. Nu fick jag svaret, solrosor! Oédndliga filt med gula
solrosor. Pé en del filt stod solrosorna pa exakta led och med blomman stint
stirrandes rakt pa solen. Pa andra filt kunde dom vara vinda mot solen men
blygt titta ner i marken medan ater andra filt hade solrosorna i anarkistisk
oordning vinda hipp som happ. Solros heter f 6 “girasol” pa spanska vilket
betyer “svinga sol”, dvs dom vénder sig mot solen. Men det finns tydligen olika
sorter med olika vanor. Passerar Utrea och hér borjar 4-filig vdg in mot Sevilla.

Det gér en motorvig hela varvet runt Sevilla och for mig dr det néstan hugget
som stucket vilket hall jag tar for jag skall tviarsover. Jag viljer medurs vilket
leder mig upp 6ver en pampig héngbro 6ver flodens Guadalquivir som é&r
seglingsbar med stora fartyg &dnda in i Sevilla som déarfor har en stor hamn.
Kolhamnen syns fran bron. Hér kor jag alltsd over 6n mellan de bada
flodgrenarna som bildar 6n dér vérldsutstillnigen holls 1992. For 1000 ar sedan
kunde man segla ldngs floden @nda upp till Cordoba, ytterligare 15 mil in i
landet. 3-4 filer i bada riktningarna hela vidgen runt Sevilla. F 6r 6vrigt en
mycket vacker stad vi besokt ndrmare nagra ganger. Vi kommer att gora det
igen.

Ut fran kringvédgen pa A66 norrut mot Extremadura. Ny fin 4-filig vig, Ruta de
la Plata, Silvervégen. Det var lings den silver frdn norra Spanien fraktades ner
till Cadiz, Europas dldsta stad, for att anvéndas for att kpa varorna fran
fartygen som kom norrifran, bl a ostindiefararna fran Sverige, som bytte ut sina
hudar mm mot silver som var gangbart i Kina didr man ville kopa porslin och te,
bl a. Ett smakuperat landskap tickt av ekskogar. Glesa sadana och dir pa en del
stillen bokar de svarta grisarna, ’pata negra” (svartfot) och hittar ekollonen som
gor kottet sérskilt gott. Bellota - ekollon. Vackert landskap. Extremadura &r
egentligen "Exrema dura”, vilket betyder “extremt hart”. Det anses extremt hart
att leva i dessa trakter. Inte sd bordigt, hett pa sommaren och kyligt pa vintern
med kalla atlantvindar. Det anses ha fostrat ett extremt hart folk. Ekskogen
glesnar s& smaningom och det blir 6ppna landskap som inte verkar sirskilt
bordiga. Kossor och tjurar betar pa grona dngar i den smakuperade nejden. Har
och var ser man nya vinplanteringar. Inga odlade akrar. Passerar sd smaningom
Mérida, en gammal romersk stad. Hér finns gamla romerska broar, rester av en
amfiteater, platsen for tivlingar, cirkus maximus, mm.

Vidare norrut forbi Caceres forbi Plasencia. I vanlig ordning &r jag osidker pa
bensinmitaren och igen far jag soppatorsk. Ingen panik da en 5-litare alltid
ligger i skuffen. Som vanligt far man god forvarning sa man kan stanna pa bra
stille. Jag stinger av motorn nir den borjar tappa for mycket ork. Som tur &r det
lite nerfor. Snart en skylt med 1000 m till avfart for bensinmack. Det rullar pa.
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Ut pa avfarten. Ner mot en rondell. Strax fore den slar jag pa tdndningen, ligger
in 2:an och sldpper upp kopplingen och motorn startar. Jag kan med lite
hackande kora in pa macken via en rondell till pd andra sidan motorvégen. Tur!
Lunchmacka hér ndr man dnda behovde stanna. Och kall dricka till. Hett i
sittbrunnen under den gassande spanska solen rakt uppifrdn. Hade dock itit lite
korsbér som jag hade i en ask pa passagerarsitet. Det var ndmligen
korsbarssdsong i Spanien just da. Utsokta!

Vidare norrut efter den korta pausen. Snart upphorde den 4-filiga vigen (f 0 en
”Autovia”, dvs gratis till skillnad fran ”Autopista” som &r betalvig. Nagon
skillnad kan jag dock inte se. De flesta motorvégarna i Spanien dr Autovias, dvs
gratis. Autopistas finns frimst lings ostkusten, fran Frankrike till Alicante och
lite uppe i norr. Dir det inte var klar 4-filig vdg pagick intensiva arbeten for att
fa den klar. Omvixlande 2- och 4-filigt upp mot Salamanca genom bergigare
trakter. Sedan 4-filigt till Valladolid 6ver slittlandskap, via Palencia till Burgos
dér betalmotorvigen tog mig till kusten och Bilbao. A8:an léngs atlantkusten
mot San Sebastian. Det hade varit ett tinkt mal for dagen men jag tyckte inte
klockan var sd mycket, bara halvsju sa jag stod pa in i Frankrike. Sist vi
passerade hiar med husbilen i maj var det mycket tit trafik pa den vackra och
kurviga A8:an, nu var det behagligt lugnt. Kanske for att det var sondag.

I Frankrike var planen att aka genom det vackra Dordogne for att sedan dra
vidare uppét Le Mans. Jag lamnade alltsd motorvégen strax efter gransen och
tog av at nordost riktning Mont-de-Marsan. Nu borjar det bli dax for att spana
efter lampligt stélle for Gvernattning. Passande nog passeras just Dax men forst
var det bara en svirm med Accor-hotell (F1, Ibis, Mercure, m fl) som jag inte
kédnde for. Ville ha ndgot mer genuint. 4-filig vdg som dock hindrades av diverse
rondeller. Ser en skylt mot Pontoux-sur-1’ Ardour och tar av. Lite synd eftersom
damen som héngt pa mig med sin Saab-cab inte tar av. (Vad skulle han gjort d&,
d&? Undrar korrldsande hustru.) Kommer in i byn och ser genast en trasig markis
med ordet Hotel pa. Stannar, gar in i en bar och fragar om rum. Da det sag
ganska ruffigt ut gladde det mig nér patronen sa att man inte drev hotell lidngre.
Diremot visste han var det fanns och gav mig ett kort med en lite karta till
Hostellerie du Clos Pité i grannbyn Préchacq les Bains. Vi ér langs floden Adour
sa det &r vil ddr man kan bada.

Aker ut ur byn, 6ver floden och sedan till hoger enligt kartan men det var
enklare 4n sa eftersom det ocksa var en skylt i korsningen och dven vid sista
avtaget. Hir dr det vischan och hotellet ligger ensamt vid en skogskant, den som
foljer floden. Har dr ocksa ett promenadomrade med parkering dér f 6 en husbil
stod. Inte sa dumt stélle vért att minnas. Utanfor hotellet som ocksé var
restaurang var det gott om bilar pa parkeringen. Tydligen inte sa illa... Vid
entrén var det en skylt som erbjod 21 nétter med helpension for 1726 €.
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Dessutom ett par markeringar pa viaggen hur hogt floden varit ett par ganger
tidigare i modern tid. Gar in genom flera sma séllskapsrum. Ganska enkelt
stille. In i matsalen, tom, och in i baren, tom. Tittar in i koket dir det radde
febril aktivitet och en dam sade att patronen kommer strax. Vilket han gjorde
men bad om ursikt for han hade fler tallrikar att servera. Jo, han hade rum men
ville att jag snabbade mig pa eftersom koket snart skulle stinga. Pa franska
vischan dter man ndmligen tidigare &n inne 1 stdderna. Klockan var inte ens halv
nio.

Utmarkt rum, pa med lite "dofta gott” och ner till den vilbesatta terrassen. Har
var det utsikt mot en fin liten park med en lekanldggning for barnen. En Pastis
forst, sedan en carpaccio pa lax och sist en grillad fois gras. Till det ett vin fran
trakterna. Jag vigrade sur Bordeaux sa han rekommenderade en Cote de Blay
fran omradet just soder om Bordeaux som har mer smak. Kaffe med Armagnac
fran trakten. Har tit och druckit séamre...

Patronen sade till mig att nér vil gédsterna lamnat sa kunde jag parkera bilen
bakom huset, hir vid terrassen. Inte for att det var nagot problem framfor huset
men i alla fall, tyckte han, iklddd svart skjorta med papegojmotiv. Da jag alltid
undrat passade jag pa att be honom pa en karta forklara for mig vilka dom olika
omradena i trakten var. Dordogne visste jag nog ungefir men Les Landes,
Gascogne och Bearn? Han gjorde det gidrna. Visade pa Chalosse dér vi just nu
befann oss. Ingér i departementet Landes som ér slidttlandet norr om Pyrenéerna.
Gascogne var vi ocksa i, Chalosse ér ett omrade inom Gascogne. Vi kénner ju
igen det sedan barndomens ldsande av Alexandre Dumas d &, d’ Artagnan kom ju
hérifran. Bearn lagger lite 6ster om oss med huvudorten Pau och stricker sig
norrover upp mot Dordogne. Hér &r det titt mellan gérdarna dér fois gras siljs
till sugna forbipasserande. Harifrdn kommer ju ocksa Sauce Bearnaise, inte helt
okédnd. Pau ir ju f 0 inte heller okéint bland oss svenskar. Bernadotte kommer
hérifran och ett museum finns dér. For racingvénner dr det ju ocksa bekant att
vérldens forsta grand prix kordes pa stadsbanan dér. Fortfarande tdvlas det dar,
historisk racing och dessutom WRCC med Rickard Rydell. Jag tror dessutom
prins Bertil korde dédr. Min svager och jag tittade f 6 pd VM-finalen mellan
Frankrike och Italien dir. Klimatet for att heja pa de slutliga vinnarna Italien var
inte perfekt...

Flyttade sedan bilen nir de sista gésterna var pa utgaende och det blev
naturligtvis en massa prat om Indigon, 6ppna huven, brumma med motorn, mm.
Vill man ova sprak dr definitivt Indigon ett bra verktyg. Det blir alltid prat med
nagra.

Upp tidigt, fransk frukost, kolla mailen pa gratis tradlos Internet, betala drygt
100 € for rum, frukost och middag var helt OK till patronen, fortfarande i
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papegojskjortan. Sedan ivdg mot Mont-de-Marsan. Hela vigen hér gar igenom
kanten pa det stora omradet med tallskog i Landes. Hir har det tydligen stormat
ordentligt. Pa sina stillen lag halva bestdndet ner och det var pa flera platser
jattetravar med virke man tagit om hand redan. Hade Gudrun en lite avstickare
hit? Till Marmande dir Garonne, floden som rinner ut i Bordeaux, korsas.
Hiromaret passerade en god vén och jag hér och korde lite fel sa vi hamnade i
hamnen(!). Dir stod ett par nosar till Airbus nya jitteplan. Kanske hade dom
fraktats pa floden for att sedan tas till Toulouse landvégen eller ocksa skulle
dom via floden hérifran till Toulouse.

Nu vidare genom det idylliska Dordogne. Forutom all fois gras &r det nu en
massa vinodlingar hiar med skyltar till olika chateauer. I Bergerac, varifran vil
Cyrano med nisan kom, passerar jag just floden Dordogne. Hir har vi en géng
statt med husbilen léings vattnet. Trevlig liten stad med ett torg fullt av
restauranger. Vidare mot Perigueux, hela tiden ldngs vanliga végar. Lite
smaskurar och tidvis hotfulla, mérka moln. Snabb lunch i en liten by och sedan
mot och forbi Limoges. Tittade pa klockan for att bestimma vidare vig. Ville
hinna till Le Mans i god tid for att titta runt lite pa gamla platser. Tyckte jag
hade tid sé jag tog vanliga vigen mot Poitiers. F ¢ har man dndrat en massa
viagnummer i Frankrike. Médnga N-vigar (nationale) har blivit D-vigar
(départementale). Hade forsett mig med en ny kartbok. Ingen GPS som kunde
lura ivdg mig pa konstiga végar.

Tar motorvégen fore Tours for att slippa kora igenom stan, tog av mot Le Mans
och lamnade sedan motorvégen vid forsta avfart. Passerar sedan Chateau-du-
Loir. Vi har vil alla sett vackra bilder pa Chateau de Loire innan men det dr inte
samma sak. Ganska forvirrande att man har 2 floder sa nira varandra som heter
sa lika, Loir och Loire! Nu ville jag till en liten by soder om Le Mans, Mayet,
dér jag bodde en tid under filminspelningen. Det innebar avtag fran den lite
storre vigen. Jag kom in i byn och trodde jag kom ihag var hotellet, Auberge St
Nicolas, 1ag men fann det inte. Pratade med en dldre herre pa gatan och jo, det
hade legat pa den gata jag trodde men lite hogre upp. Men hotellet var nerlagt
men huset var kvar och Monsieur Mica, patronen, var borta. Jag gick dit och
mycket riktigt. Skylten var t o m kvar men nu var det ldkarmottagning och
lagenheter dir. Hittade ocksa den restaurang vid torget dér jag dtit den bésta
Coquille St Jacques jag smakat. Serverad i skalet och gratinerad.

Det hir skaldjuret heter pa svenska pilgrimsmussla. Och varfor det kan man
undra. Vandrade dom mycket? Nej, det var ndmligen sa att pilgrimerna forr nir
de vandrade mot Santiago de Compostela hade ett sddant snackskal pa kladerna
som kinnetecken. Ser ut som Shells logga. Da forstar man ju det svenska
namnet. Det franska da? Jo Jacques dr ju Jacob och det dr resterna av St Jacob
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som finns i Santiago de Compostela. Santiago &r f 6 en hopskrivning av San och
Tiago vilket pa spanska betyder just St Jacob. S& nu vet du det!

Nu mot Le Mans! Jag kommer alltsa soderifran, utfarten mot Tours, och
kommer darfor rakt pa tavlingsbanan via byn Mulsanne. Norr om Mulsanne har
man nu i Mulsanne-kurvan bygget en stor rondell, dock utan att skada en riktiga
kurvan. Stora delar av tidvlingsbanan dr allmén vdg och jag kor nu pa den i fel
riktning, ldngs det vi i Sverige kallar Mulssanne-rakan men som egentligen heter
les Hunaudieres. Jag vénder i en nyligen skapad rondell, som lyckligtvis lagts
vid sidan om banstrickningen som hir &r avspérrad. Kor nu i ritt riktning. Pa
min tid kom man upp i 6ver 400 km/t i slutet pa rakan. En raka som f 6 hade en
liten knyck mot slutet. Det var mandomsprovet att halla ner gasen igenom den
bojen. Efter en del spektakulira olyckor med diverse Mercor flygandes i luften
har man lagt in en chikan pa rakan for att fa ner toppfarten. Den dr ocksa
avspiarrad nu. Mot Mulsanne-kurvan som pga avsparrning inte kan provas pa
utan man far ta kurvan i rondellen i stéllet. Sedan full acceleration bortéver dir
det dr ganska rakt men svinger svagt hoger (dédr Jocke Bonnier slutade sina
dagar) fore Indianapolis-kurvorna, hoger — vénster (dédr olyckan med Ferrarin 4r
i filmen) och sedan ner till den tvédra hogern, Arnage-kurvan. Sedan rakt, svagt
utfor svagt vinster (didr Steve McQueen hade sin olycka i filmen) och strax dr
det slut pa det roliga. Dér banan svénger lite hoger mot Maison Blanche &r den
avsparrad. Det vi inte far uppleva nu é&r alltsa kurvan vid Maison Blanche, Ford-
kurvan fore start och mal, start-och-mal-rakan, hogern upp under Dunlop-bron,
S-kurvorna Les Esses (S:en) och sedan kurvan ut mot den ldnga rakan Les
Hunaudieres. Man kan ju inte fa allt.

Vid avspérrningen svénger jag istéllet vinster mot den lilla charmiga byn
Arnage. Hade tinkt dta och Overnatta dér. Forst ville jag dock hitta den
verkstadslokal vi hade for bilarna under filminspelningen. Tittar forst ut den
restaurang vi frekventerade under sjélva tiavlingen 1970 dir sedan en av véra
mekar blev ihop med dottern ”la Bionda”, den blonda. Pa tva veckor pratade han
utsokt franska utan att nagonsin ha last det! Hittar den och pa skylten stéar det
ocksa Hotel sa det verkar lovande.

Kor nu soderut lings vigen dér verkstaden 1ag. Den hyrdes ut av en
husvagnsfirma sa den borde ju vara litt att hitta. Problemet var att tydligen hade
alla husvagnsfirmor i trakten samlats just hér. Efter lite korande fram och
tillbaka var det en byggnad som verkade stimma bést. Jag kor fram dit. Utanfor
star en racingtrailer med Chevron-loggor och texten: "life is racing, everything
before and after is waiting”. Kéndes lite bekant. Jag knackar pa och stiger in.
Dir moter jag en herre som just var pa védg ut och hade slickt ljuset inne. Jag
fragade honom om just denna lokal hade anvénts under filminspelningen. Jo,
han bekriftar att sa var fallet. Jag berittar att jag hade haft hornan just till
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vénster om porten for Ferrari-bilarna. Man kan lugnt pésté att han blev fortjust!
Hir var filmen Le Mans viktig. Devisen pa bilen utanfor var nimligen ett citat
fran Steve McQueen. Jag kunde beritta att alla hjalmar malats pa piedestaler just
dar vi stod. Lokalen hade nu fatt ett béttre golv dn den asfalt vi hade haft och
dessutom var ett kontorsutrymme inrett. Han berittade att hiar holl han pa med
service och underhall av tavlingsbilar for olika forare. Bilarna anvéndes for
historisk racing. Framforallt for historisk Le Mans vilket, enligt honom, avlopte
vartannat ar i juli. Da féar bara bilar vara med som har deltagit i det riktiga Le
Mans. Han rekommenderade varmt ett besok pa den tdvlingen.

Hir stod en massa bilar i olika stadier. Just intill oss en Chevron som han sade
kom fran Sverige, en Abrahamsson hade 4dgt den. Vi hade med precis en
morkgron sadan, jag tror den heter B18, pa filminspelningen dgd av en trevlig
Mr Sage som ocksa korde den. Min nye vén berittade att det finns en bok i
storformat utgiven om sjélva filminspelningen dér ocksa bilder fran den hir
verkstaden forekommer. Den boken maste man ju bara ha! Han lovar maila mig
uppgifter om den. Jag lovar skicka honom bilder pa verkstaden som jag har i
mina gommor. Sedan blev det naturligtvis prat om Indigon nér jag skulle dka.
Verkligen kul att 4 prata om den f6r nagon som é&r sa initierad. Han tog en
massa bilder och jag ocksa pa honom och kaken. Verkligen ett trevligt mote.
Skulle vara kul att uppritthalla den kontakten!

Aker sedan tillbaka vigen mot Arnage. En vig jag kort odndligt manga gnger i
en Ferrari 512S med poliseskort fore och efter. Hela kolonnen med alla bilarna
korde samlat. Varje dag till och fran banan for filminspelningen. Varje dag i 24
veckor som den holl pa. Tillbaka till restaurangen med hotellskylten. Det blev
tyvirr en besvikelse da det var fullbokat. Jag blev rekommenderad att kdra mot
Le Mans, 2 rondeller och sedan skulle det finnas flera hotell att vilja pa. Joda,
det var vanliga géiinget av Accor-hotell: Formule 1, Mercure, osv. Inget jag
kande for utan jag valde att aka in till Le Mans, dvs staden. En vig jag kort
manga ganger, trodde jag. Der hade hint en hel del, vigen var nu en typisk infart
med bilhandlare av alla fabrikat pa bada sidorna.

Jag kommer in i staden och kinner inte alls igen mig. Vada kanal eller flod?
Vada rester av en ringmur? Det dr som om jag aldrig varit hir! Man brukade
komma in och ha jirnvigsstationen pa vénster sida och dér var det nu vatten!
Vad har hiant? Har sedan efterat tittat pa en karta och sett att det var en ny vig
fran Arnage, den med hotellen och alla bilhandlare var ny och gick mot Le Mans
i en svag vinkel jamfort med den vig jag kinde till. Minns rondellen dir “min”
vig hade skyltning mot industriomrade med den jag tog var skyltad mot
centrum. Naja, hittade i alla fall ett hotell, ett Accor-hotell men den sorten som
brukar ligga ganska centralt och med hyfsade priser, Ibis. Detta lag vid floden
Sarthe precis mitt for det gamla centrumet. Dessutom hade man garage. Var lite
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tveksam till om jag skulle ta mig ner da bilen &r ganska 1ag. Det gick bra nir jag
korde snett over kanten och ddrmed “kortade av hjulbasen”, lite skrap i
ljudddmparna nere dir det planade ut. Dusch och omklddnad. Fragade
receptionisten var restaurangerna fanns. I ”mitt Le Mans” 1ag dom pa gatan mitt
emot jarnvégsstationen men den fanns ju inte dér jag trodde. Hon sade att det
var bara att ga over bron sa skulle det dyka upp massvis. Mycket riktigt. En smal
gammal griand upp mot katedralen bakom ringmursresterna (kénde inte alls igen
mig) hade restauranger pa bada sidor. Det var mandag men bra fullt overallt.
Valde till slut en som gick tvérs igenom huset med uteservering mot torget pa
andra sidan. En fin fransk maltid som inleddes med en Pastis och tilltugget var,
forstés, Rillettes du Mans. En specialitet hir. Vet egentligen inte vad det &r. Det
ar som en paté och man breder den pa brod och den smakar gott. En mycket
vanlig forritt i Le Mans.

Efter maltiden tar jag en promenad for att forsoka orientera mig. Jag tror jag
hittar det stora torget dér jag bodde nagra veckor pa ett hotell, Hotel Central, tror
jag det hette. Nagot sadant fanns inte och dér det borde legat var ett nyare hus s
det var kanske rivet. Hornan dér en av Porsche-mekanikerna korde in i
husknuten i fyllan och villan hade nu en uteservering. Jag ville nu egentligen
hitta ett typiskt fransk brasserie for att fa en kaffe och en calvados. En av
gatorna ner fran torget hade massor av skyltar, uteserveringar och folkliv sa jag
gar ner liangs den. Knossos, Bar Kebab, Pizzeria Napoli och sa vidare. Inte ett
enda franskt stille! Vart har dom tagit vigen? Upp till torget igen for dir fanns
en Bistrot som sag trevlig ut och promenad hade jag nu fatt. Kaffe och calva var
inget problem. Promenad till hotellet och nattsomn efter mailkoll, tradlos
Internet ingick.

Upp tidigt, tittar pa TV och vidret. Man talar om att det ar hostviader. Hela norra
Frankrike skulle fa ihdllande regn liksom mellersta men lite sol i Provence. Men,
en strimma just fran Le Mans mot Paris och upp mot Luxemburg, dvs exakt den
vig jag planerat hade gluggar i molntécket och skulle inte fa regn! Tur!
Frukosten pa Ibis &dr av den bittre sorten, fjarran fran den franska, en buffé med
det mesta man kan ténka sig. Helt OK!

Ut ur Le Mans via en annan gata med bilfirmor och stora shoppingcenter. Till
motorvégen, jag ville ha lite tempo i1 borjan av dagen tills jag passerat Paris och
hade lite koll pa tiden. Det var nu tisdag och torsdag skulle jag ju komma till
Goteborg. Jag hade tittat pa kartan och sett att det finns en ny kringfart séder om
Paris for att inte behova in till "Périferiquen” som ju kan vara ganska jobbig. Jag
vill ut pa motorvigen mot Reims. Vigen fran Le Mans kommer in ganska rakt
soderifran och Reims ligger ostnordost om Paris. Nir jag ndrmar mig Paris &r
det diverse skyltar och ingen talar om Reims, som jag trott. Ddaremot var det
avtag mot Metz och Nancy som ju ligger bort mot tyska grinsen. Fram med

24



kartan och precis nir jag ser att det dr viigen mot Metz som passerar Reims
passerar jag avfarten... Sedan varningsskyltar om att det &r olycka och ko pa
védgen in mot Périferiquen. Typiskt. Det var avtag mot A86 ocksa och det hade
jag missat att det dr nista, yttre kringvig sa jag sitter i kon mot Périferiquen i
stéllet. Alldeles i onddan. Jag hor sirener och ser i backspegel att en stor MAN
kommer mellan filerna. Det gillde att halla at sidan vilket alla lydigt gjorde i
god tid. Det var 4 filer i bredd hér sé det fanns ju lite att ta av sa att sdga. Det
visade sig vara en stor bargningsbil. Naja, med en onddig timma i paristrafiken
ar jag i alla fall pa A4:an som foljer Seine ut ur Paris. Tycker jag i alla fall har
tid att avnjuta den franska vischan pa mindre végar och tar avfart 18 for att kora
via Chalons-en-Champagne. Boljande jordbrukslandskap som gradvis féar
alltmer vinfilt. Bra vig som man haller bra tempo pa. D& och da kommer man
dock ikapp otroligt breda jordbruksmaskiner som det kan ta en stund att komma
om.

Forbi Chalons och det borjar kdnnas dags for lunch. Jag fortsitter pa den mindre
viigen och kommer snart rakt in i en liten by, L’Epine. Jag har sett den pa lngt
héll i slédttlandskapet ddr den ligger pa en liten hojd med en kyrka med 2 torn
med olika hojd. Vigen gar rakt mot kyrkans port men svéinger vinster just fore.
Framfor 4r en liten Oppen plats med hotell till vénster och ett brasserie med
uteservering till hoger. Ser bra ut! Ingen ledig parkering vid kyrkan sa jag
véander och stiller mig lings gatan dir det finns platser. Hér ligger ocksa ett
forsédljningsstille av lokala produkter, dvs Champagne. Utanfor brasseriet sitter
en man och dter. Vi hilsar som man gor hir och jag gar in. Inne var det smitfullt.
vartenda bord upptaget. Inte for att jag ville sitta inne men det var ju ett bra
konstaterande eftersom det tydde pa bra mat. Pa hotellets restaurang mitt emot
verkade det mer glest besatt. Jag tog plats vid bordet bredvid den ende gédsten
ute. Jag bestéller dagens som var en paté du pays och en ankragu. Varfor inte?
Och en 0l trots att man borde druckit Champagne hér. Se dér vad bilkdrningen
kan stélla till med!

Bordsgrannen beréttade att den hér restaurangen var mycket billigare &n den
mittemot. Hit gick alla jobbare och at lunch. Han ocksa fastéin han var fran en
ort strax norr om, vid kanten av Ardennerna. Han undrade om jag kénde till
Ardennerna sé vi pratade lite skinka och héstar. Han papekade sérskilt att man
inte at histarna. D4 han sett mig i Indigon nir jag passerade pratade vi lite om
Spa Francorchamps, tdvlingsbanan i Ardennerna. Jag fragade om kyrkan och de
olika tornen. Han beréttade att det inte var ovanligt hir, kyrkor fiardigstilldes
gradvis under lang tid och ekonomin kunde gora att det blev lite olika. Han sade
att den hir kyrkan var lite speciell, dir finns massor med kort eller skyltar gjorda
av modrar till i forsta virldskriget stupade soner (i det hiar omradet dgde méanga
slag rum och hér fanns skyttegravar) ddar man tackade Gud for att han tagit emot
sonerna. Han berittade ocksa att marken hir i trakterna inte var sa bordig. Det
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kunde man ju dock trott nidr man sag félten. Det var darfor det var sa lampligt
for vin som ju trivs nér det &r lite kargare.

Maten var utsokt 1 all sin enkelhet och kostade 12€. Min bordsgranne tog farvil
och sade att det var dags att jobba igen vad han nu gjorde, han hade kostym och
slips s nagon vanlig jobbare var han inte. Han 6nskade mig en fortsatt fin resa.
Medan vi at ddar hade en BMW X5 parkerat framfor oss och ett dldre par hade
satt sig ett par bord bort. De hade undrat vad jag at, det var patén, och jag sade
att den var alldeles utmirkt. Nir jag sedan gick sag jag att bilen hade finska
platar sa jag var ju tvungen att prata finska med dom. Det &r ju inte sa vanligt att
man i Frankrike blir tilltalad pa det spraket. Det dr alltid lite roligt att se
minerna. Det blev lite prat om varfor jag kunde spraket. Dom skulle i alla fall till
Baden-Baden. Vilket pdminner mig om norrmannen som triffade en tysk och
undrade varifran han kom. Frdn Baden-Baden sa tysken och undrade da varifran
norrmannen kom som da svarade Drammen-Drammen.

Nir jag skulle starta bilen sa det bara “klick™ och varningslamporna slocknade.
Provade ett par ganger med samma resultat. Just den hir Indigon har ingen
voltmeter sa man kan inte kolla att generatorn laddar men a andra sidan har den
en varningslampa som skall lysa om den inte laddar. Nu var det i och for sig
soligt sd jag kunde ju missat lampan. Men det hir med att lamporna slocknar nir
man vrider pa nyckel tycker pa dalig kontakt vid batteriet. Upp med huven och
koll av polskorna, inte for att jag under huven smugglar damer fran Polen utan
terminalerna pa batteriet, och mycket riktig var pluskabeln 16s. Trots
kopparpasta sa intensivt reckommenderad av Bosse Bildoktorn var kontakten for
délig. Nir bilen statt i garaget hemma i Marbella har jag vid vér bortovaro
kopplat loss batteriet sa att det inte skulle tommas pga all strom som gar at trots
att allt dr avstdngt. Klockan och styrenheterna drar hela tiden strom. Nu vred jag
polskon sa den fick bittre kontakt och da startade motorn utan problem. Korde
ivdg, vinkade ar finnarna och korde in pa macken vid byns utfart. Det var ocksa
dags att tanka. For ovanlighets skull en Total-mack. Pa vischan verkar det
annars bara vara Elan. Dir det alls finns mackar. Bensinstationsddden verkar ha
gatt hért fram i Frankrike. Tankar och fragar sedan efter en nyckel for att dra at
polskon pa batteriet. Tyvérr hade man inga verktyg pa macken. Men didremot pa
Renault-verkstaden intill som just 6ppnade efter lunch. En 13-nyckel och
problemet var raskt fixat.

Aker vidare i riktning Verdun. Korsar motorvigen och nu éndrar landskapet
karaktir, vi har kommit fram till Ardennernas sydsluttningar. Skog, kurvor och
lite backigt, roligare att kora. An si linge stimmer viiderleksrapporten,
omvixlande molnighet, svarta moln i fjarran bade norr- och séderut. Passerar
Verdun och kér in p4 dnnu mindre vigar for att ta mig till Luxemburg. Ar man i
trakten dr det en bra idé, ekonomiskt, att ta den vigen eftersom brénslet 4r
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mycket billigare dér. Pa vigen hér passerar jag nagra av de hemskaste byar jag
nagonsin sett. Jag vet inte vad som hint hiar. Man kor langs huvudgatan genom
byn. Husen i ldnga rader dr mycket lika varandra men under klart forfall. Inte en
reklamskylt, inte en affir, inte ett niringsstille! Men det syns ménniskor.
Kusligt! Jag kéinde inte for att stanna och fraga. Kanske nedlagd gruvort? Vad
vet jag?

Passerar grinsen till Luxemburg vid Esch-sur-Alzette. Vi vet att det regnar
mycket i Luxemburg och nu mérknar skyarna och det borjar komma lite
droppar. Typiskt nédr man &r inne i en titort. Men det blir inget sérskilt av det hir
regnet mer 4n att det ser mer dn hotfullt ut. Ut pa ringviagen runt Luxemburg
(dvs staden) och sedan in mot centrum for att hitta en Shell-mack. Just nar
regnet borjar ta i kommer macken pa vinster sida men jag tar mig 6ver och in i
skyddet under taket, fick precis plats bakom en tankande. Full tank och sedan
foljde jag mackkillens beskrivning for att komma mot flygplatsen pa andra sidan
stan utan att behova passera centrum. Kéndes inte sa angelédget att sitta i trafiken
i regnet som visserligen upphort men fortfarande hotade.

Runt stan pa kringvégen och sedan avtag vid flygplatsen. Inte for att jag skulle
dit men jag ville hitta vig N2 som jag visste ddrifran skulle leda rakt ner till
Mosel, eller Moselle som floden heter hér, dit jag ville. Lite regnsténk vid
avfarten som sedan upphorde. Ett par mil i1 princip utfér mot floden och orten
Remich som ér grinsort mot Tyskland. Nér jag passerar en by hér dr det en
massa saftblandare framfor. En olycka mitt i byn. Som tur &r rullar det pa
ndgorlunda, med polisens hjilp forbi. Det visar sig vara en Merca E-klass som
kort in i en annan bil bakifran i en korsning. Av utbuktningen av vindrutan
framfor passagerarsitet att doma, kunde jag dra slutsatsen att nagon fatt betala
sitt slarv med béltet med inte sa lite huvudvérk... Backen ner mot floden hade
mackar pa bada sidor i langa rader. Till och med 2 stycken Shell-mackar.
Tyskland ligger pa andra sidan bron. Jag hade inte behovt gora avstickaren mot
centrum innan. Nu vet jag till nidsta gang!

Fortsatte sedan pa Luxemburg-sidan lings Moselle. Mycket vin hir ocksa och
vackra platser ldngs vattnet. Passerar grinsen till Tyskland i1 Wasserbillig (billigt
vatten!) via dnnu en svirm med mackar. Man har ldgre skatt pa brinsle i
Luxemburg men man kanske dnda far in mer skattemedel tack vare den 6kade
volymen! Sedan till Trier, den gamla staden fran romartiden. Dér lyckades jag
med konststycket att kora fel 2 ganger pga av missforstadd skyltning. Jag ville ut
pa Autobahn hér (regnhot fortfarande) for att ta mig till Bernkastel-Kues dir jag
tankt mig 6vernattning. Klockan var nu bortat halv sju med rusningstrafik i Trier
vilket inte gjorde felk6rningarna mer lyckade. Ut pa motorvigen i riktning
Koblenz. Avfart 127 via en vacker vinbevéxt dalgang ner till Mosel. Otroligt
gront och fint s& har ars. Och vatten ldr inte ha saknats i det vader vi haft.
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Jag kommer ner till vattnet och foljer nu Mosel en bit innan jag nar Kues. Tvérs
Over bron hir heter det Bernkastel, kanske lite kdndare. Stannar déarfor pa Kues-
sidan for att leta upp ett hotell. Drar mig upp ett kvarter bakom “’front line”. Ser
snart en skylt med Hotel Garni. Stannar utanfor, gér in och triffar en dam som
sdger, att jovisst, rum finns, 40€ med frukost. Jag tar det. Bilen star sidker
utanfor, hon har brukat ha sin Z3:a dér utan problem. Fint, frascht rum pd andra
vaningen. Tar en 0l pa uteplatsen. Far en torr dyna, det hade nimligen kommit 3
rejéla skurar under dagen enligt virdinnan. Medan jag sitter dir ankommer en
gammal, rod Alfa Romeo 1750 GT Bertone med konstiga nummerplatar. Ett
yngre par stiger ur. Dom visar sig vara fran Norge och han séger att det &r gamla
Oslo-platar han har pa. Tyckte vil de sag lite bekanta ut. Hotellet hade tradlos
Internet men den kanske inte skulle funka pa rummet. Mycket riktigt, fick kolla
mailen i frukostrummet. In kommer ett séllskap till, norrmén.

Uppfriaschning och omkladning efter resan och ut pa stan, 6ver bron till
Bernkastel. Det dn troligen den mest idylliska stad jag sett. Mycket liten, nagra
fa kvarter bara. Har varit hiar manga ganger och kommer alltid gérna tillbaka.
Valde en restaurang med utsikt dver vattnet, naturligtvis, Altes Brauhaus. Lite
lustigt med brygghus i dessa vintrakter men 6l vill man vél alltid ha, ocksa.
Vilbesatt veranda men ett litet bord fanns till mig. Bordet till hoger hade
norrmén liksom bordet bortom dem. Norrménnen verkar vara ute och resa! Néar
vi aker genom Tyskland med husbil i maj &r det alltid ”Spargel-Zeit” och alla
matsedlar har en sirskild sida med sparrisrétter. Nu var det i stillet "Pfifferling-
Zeit”, dvs matsedlarna hade sérskild sida med kantareller pa langden och tvéren.
Jag valde en alldeles fortrifflig kantarellsoppa som forrétt. Den bésta jag tit!
Sedan en Schweineschnitzel ”pa mormors vis som morfar élskat”. Till det hela
ett torrt vitt vin fran trakten. Gott!

Kom i samsprak med bordsgrannarna, inte norrbaggarna utan tyskar pa andra
sidan. Tva gentlemén som var ute och dkte bat. Den lag i hamnen pa andra sidan
i Kues. Man hade akt bat tillsammans i manga ar, pd manga platser. Fruarna
gillade inte att aka bét sa de for sjdlva. Mest hade man seglat, mycket i
Ostersjon. Fyn och Bornholm var favoriter men man hade aldrig varit i Sverige
per bat. Jag rekommenderade var vistkust men inte i juli. Nu dkte man motorbét.
Man hade borjat i Koln och var pa vag uppfor Mosel. Sedan skulle man véxla in
i Saar for att sedan via nagon kanal ta sig till Strassbourg och sedan ut pa Rhen
och tillbaka till Koln. Av deras maltid nu att doma sé at och drack man gott pa
sina resor. Jag dnskade dessa trevliga herrar en fin fard och gick ut for att ta en
promenad i de vackra grinderna. Néar jag kom till hotellet stotte jag ihop med
ytterligare ett norskt géng. Varje person jag sett pa hotellet, forutom virdinnan,
var alltsd norrmén! Markligt!

28



Utsokt frukost med 7allt”, fullt med norrbaggar och 45€ senare for rum, frukost,
0l, och 2€ i dricks for jag vidare. Man kan inte sdga att det var dyrt i en sadan
ort! Pa viderleksrapporten pa TV pa morgonen (pa kvillen innan verkade det
bara finnas Michael Jackson) sade man att det var "Herbst-Wetter in ganz
Deutschland mit Regen”. Min plan att fortsétta lings Mosel blev raskt att
snabbast mojligt ta sig till Autobahn i stillet. Planen nu var att ta sig till
Heligenhafen pa ostersjokusten for 6vernattning via forhoppningsvis trevliga
vigar. Regnet var ju forstas ett aber. En bit lings Mosel och sedan uppfor
bergssidan via trevliga kurvor till Autobahn riktning Koblenz. Over Rhen och
uppfor backen till motorvigen riktning Frankfurt. Avtag véinster i Limburg dér
jag kunde se Tetra Paks tyska fabrik pd héll som jag besokt pa 80-talet. Har var
det vanlig vig med nagra korta 4-filiga avsnitt igenom skogig trakt. Passerar
Weissburg dir jag pa en tidigare Indigo-resa 6vernattat med en kompis pa
slottet. Sedan tvirstopp, dvs vigen dr utan forvarning helt avspirrad. Det blev
avfart riktning Weissburg. otroligt trogt. Meter for meter. Manga bilar gor U-
sving och édker tillbaka. Pa min karta som ir lite vél oversiktlig ser jag inget bra
alternativ sa jag fortsitter och fortsétter och forsitter... Regnet kommer sé det
blev upp med paraply. Lite leenden hir och var men det bjuder man ju gérna pa.
En svenskregistrerad Passat bakom mig och vi utbyter lite blickar via min
backspegel. Bilar véinder fortfarande. Lite skratt i bilen bakom nér jag passerar
en skylt med ”"Umleitung upphor” stricker upp mina armar uppgivet. Det var
nog inte "varan” Umleitung som hir avsags. Vi kommer till ett vigarbete dr
man inte kunde motas men det var inte problemet, kon fortsétter. Och sd dnda in
i Weissburg, 5 km fran avspérrningen. Dér var problemet, helt enkelt en
ljusreglerad gatukorsning mitt i byn dér intervallen inte klarade av att slidppa
igenom den kraftigt 6kande trafiken. Har borde en polis statt och vinkat fram
bilarna. Sen var det kolonnkorning énda till pafarten till den riktiga vigen igen.

Pa en 4-filig vig forbi Wetzlar dir jag kunde se gjuteriet till foretaget Buderus
som jag besokte med Sintercast 1989. Vidare mot Giessen. Har hade jag tinkt ta
upp mot Marburg pa vanlig vig men forseningen vid Weissburg gjorde att
Autobahn riktning Kassel kéiindes som nddvéndig. Det envisa regnet med skurar
av och till gjorde valet dn ldttare. I en lang, tvir sving mellan 2 motorvégar runt
Giessen édr det plotsligt en massa skridp pa vigbanan, kofangare, skyddsképa
under motor, mm och det star plotsligt en Golf med delvis saknad front mitt i
vigen. Det var precis att jag kunde ta mig forbi. En lastbil skulle inte kunnat det.
En tjej star gratande ihop med en annan trostande utanfor vagracket. Hon har
tydligen fatt bakvagnssladd i vétan och kort in i rdcket pa insidan och sedan
studsat ut mitt i vigbanan.

Upp pa A7:an, riktning Kassel. Tankning och lunch med en rejil Bratwust pa ett

av de nya, fina raststillena lings Autobahn. Det har verkligen skett en
uppryckning hér de senaste aren. Skurar da och da men utan problem. Rolig
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Autobahn den hér strickan, backigt och kurvigt. Passerar Gottingen. Bestimmer
mig for att kora 6ver Liineburger Heide dven den hidr gangen. Det innebar avtag
mot Salzgitter dir jag f 6 en gang besokte Volkswagens stora motorfabrik. Det
var nér vi holl pA med VW:s dieslar pa Volvo. Forbi Brauwchweig och upp pa
B4:an rakt norrut. En del av “Ferienstrasse Ostee — Alpen”. Regn och
naturligtvis en avsparrning. Byn Meinde var av nagon anledning stingd for
trafik. Men det var inget stort problem, ett antal kilometer rakt at hoger, 90°
vinster ett antal kilometer och sedan 90° vénster igen fram till B4:an. Det finns
hér en stricka norr om Gifhorn dér jag tidigare undrat varfor husbilscamparna i
den ldnga skogsstriackan valt att parkera sina husbilar dnda ute vid stora végen.
Dessutom alltid med nosen utat vigen. Varfor inte en bit in i skogen? Husbilarna
ar alltid av lite dldre, mindre modell. S& smaningom har jag forstatt vad det hela
handlar om. I framsitet brukar det sitta en uppsminkad donna. Som véntar pa
kunder till sina sma mobila enheter. Det géller att vara nédra kunderna och
erbjuda service dér den behovs!

Efter Liineburg haller jag hoger lings vig 209 riktning Liibeck. Vacker passage
av Elbe med vidhdngande sidokanal och hérifran gar det ocksa en kanal till
Liibeck, dvs Trave och dirmed Ostersjon. Kommer s& smaningom in pa
Autobahn, riktning Liibeck och Fehmarn. Star pa i det envisa regnet norrover till
Oldenburg dér jag tankar lagom for att komma till Sverige. Upp mot
Heiligenhafen dér jag véljer norra infarten. Vi brukar ibland bunkra upp drycker
hos Calle dir och jag ville kolla 6ppettiderna, kanske hade han 6ppet nu strax
efter 19. Nej Calle hade stingt men en annan affir hade 6ppet till 20.00.
Handlade nagra boxar dér sa slapp jag gora det pa morgonen efter.

Jag kor in mot centrum. Vi hade tidigare (forra hosten) étit pa en trevlig,
batformad uteservering dir och jag ville gérna dta deras spitta igen. Passerar
restaurangen och ser strax efter en skylt i ett fonster med Zimmer Frei. Jag gar in
och fragar om det &r sa. Joda, man har rum. Toalett och dusch i korridoren men
det far ga. 25€ med frukost, det blir bara béttre och bittre... Parkering, som
ansags siker, mittemot. Jag fragar virden om vad han tror om regnet, som just
da inte pagick. Ja, kanske nagon liten skur, sade han. Jag stéllde bilen pa
parkeringen, packade ur och satte pa sittbrunnskapellet. Just da borjade det
regna sa jag fick bratt tillbaka. "Kanske en liten skur” sade jag nir jag passerade
virden.

Sen duschade jag och gjorde mig i ordning. D4 dom inte hade Internet fick jag
anvianda min egen “dong” vilket man undviker sa ldnge det gar pga de
uppskortande taxorna man tillimpar utomlands. Jag hade forst provat om det
fanns nagon Oppen, tradlos, tillgidnglig. Inte. Bara en 1ast som tillhorde
”Chevyman”. Det stod en cheva pick-up utanfor sa jag provade 16senord som
728, Tahoe, Sierra, Louis, Chevy, Chevrolet, Camro, m fl men inget gick. Under
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tiden hade det borjat bldsa nagot otroligt och dessutom aska. For att inte tala om
det horisontella 6sregnet. Hela garden utanfor stod under vatten, vattnet vrikte
ner och forbi hiangrannor och stupror. Jag sneglade lite oroligt &t Indigon till,
skulle verkligen sittbrunnskapellet palla for trycket, det brukar ju bli en sjo 1 det.
Regnet och blasten upphorde efter en stund lika plotsligt som det hade kommit.
Nir vattnet runnit undan fran garden gick jag ut for att inspektera Indigon. Pa
védgen ut sa jag ndgot om en “liten skur” till virden. Sittbrunnskapellet hade
hallit men det var sa mycket vatten i att jag hade fullt sja att orka lyfta upp det
for att fa vattnet att rinna ur. Ar det mycket vatten i kan det dessutom pressas
genom sommarna och det #r ju inte s roligt. Annu mindre roligt 4r om det
spricker vilket hinde min Indigo i fjol hemma 1 Askim.

Sedan en kort promenad till restaurangen, Seestern, Sjostjarnan, som ocksé har
hotell. Drygt halvbesatt terrass, den batformade, med bara svenskar. Den ligger
ut mot en parkering vars skonhet ju kan diskuteras men parkeringen slutar i en
enorm smabatshamn full av segelbatar. Det var vil hér svenskarnas nattkvarter
fanns. Till att borja med en god riiksoppa och sedan spittan. Ol forst och vin
sedan. Avrundning med espresso och en liten Himbeergeist for hdlsan. Mycket
humana priser. Till sist en promenad i den lilla stadens centrum dér det var
pafallande lugnt. Det var det nog inte under kriget. En medarbetare jag hade en
gang, Klaus, hade just hiar rymt simmandes fran sin fangenskap. Han var f 6
pilot och flog tre ganger, skots ner alla gangerna men 6verlevde. Blev sa
smaningom privatchauffor at en engelsk officer i fangenskapen. Man kan ju
kanske ha det virre. Ndr jag kom tillbaka till "Zimmer Frei” (skylten stod 1 mitt
fonster sa jag slickte den vid ldggdags) berittade jag var jag dtit och man
kommenterade det med att dér var det "Preiswert” vilket jag verkligen kunde
hélla med om.

Det var ju f 6 ocksa mitt rum med den dignande frukost som ingick. Problemet
var bara att virden sa gérna ville prata sa det var svart att fa i sig tuggorna. Nér
han forsvann, som det visade sig, till toaletten fick jag passa pa och dessutom
resa mig for att ga. Vi tog adjo vid toalettdorren. Det hade bara regnat lite under
natten sa det var lugnt med sittbrunnskapellet. Nu mot férjan i Puttgarden! En
firja lastades just av nér jag kom sa det bara blev en kort véntan. 45 minuters
resa och en kopp kaffe. Solen tringde fram sé att man kunde vara ute pa dick.
Inget mer spdnnande hénde &n att en kille, svensk, tappade ett 2-centsmynt vid
en kassa. Nir jag papekade det tittade han bara fornarmat pa mig och gick utan
att ta upp pengen. Jag fick stélsitta mig for att inte gora det...

Av béten i Rgdby och odramatiskt till Képenhamn och Oresundsbron. Ett tag
tankte jag ta Helsingor — Helsingborg i stédllet men svarta moln i den riktningen
fick mig att ta bron. Dessutom lite intjdnad tid, kanske 10-15 minuter. En
regnskur utanfor Helsingborg kvitterade att mitt val var riktigt. Tankning och
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hamburgare vid Mellbystrand. Trafikradion varnade for en bil som star i

omkorningsfilen sodergaende mellan Ringhals och Varberg och byter dick! Jag

hinner hora detta 3 gdnger innan jag passerar stéllet. Joda, bilen dr kord néra
racket, det &r 4 personer runt den, varav 2 bakom bilen och man haller

uppenbarligen pa med didcksbyte. Det maste varit 20 minuter sedan jag horde det

forsta gangen! Man undrar vad dom har i sina skallar? Dels sta dir och sedan
hélla pé sa linge. Precis nir jag passerar kommer sa dntligen en polisbil och
stiller sig lite snett bakom med saftblandarna pa.

Vid 2-tiden anlénder jag Askim efter 399,6 mil. Det dr torsdag och jag startade
pa sondagen. Det var ldge, tyckte jag, att fotografera bagageutrymmet fyllt och
sedan med alla grejer som fick plats utplockade. En takflikt, 4 1lador vin, en
resviska, en stor bag (Indigo), en shoppingviska, en vilfylld portfolj, en
axelremsviaska for dator, 2 kassar med material fran méassan, 5 bag-in-box, 12
flaskor med diverse goda drycker, 5 golfklubbor, 2 jackor, 4 visitkortbocker,
diverse grejer till bilen som triangel, reservdunk, tvittutrustning,
sittbrunnskapell, mm. Jag tycker f 0 det &r trevligt att kora genom Europa.
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