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En ny tur i Indigon! Vi var inte néjda med bara en resa i ar, nu skulle vi, Bibi och
jag, dra till Spanien for att lamna min bil dar kanske till ndsta sdsong i Sverige.
Det dr alltsa fragan om enkel resa ner.

Forst galler det att packa bilen. Allra forst att packa den sjélv, dvs fa in sufflett
mm som skulle med. Forst en rengoring av den nagot dammiga suffletten med
hogtryckstvatt ut- och invandigt lite pa distans sa att tyget inte skadas och sedan
fonsterputs pa rutan. Den blev som ny! Sedan inpackning i det rentorkade utrym-
met. Jag har kommit pa ett nytt sétt att packa for att fa skrammelfrihet: de 2 stora
bagarna som vanligt fasta med spannbanden. Sedan kommer sjalva suffletten,
som vanligt med nosen forst ”pa rygg” med framkanten bakat, sedan tyget varvat
ovanpa. | ett av tygveckan skjuter jag sedan in den lilla bagen sa att den inte kan
skramla. Ovanpa alltihop lagger jag sedan sidobagarna med den kladda sidan ner-
at mot rutan sa den inte repas och med de hoga delarna under cabluckans forhoj-
ningar.

Sedan kldmde vi in det nddvandigaste, dvs en hel servis, dator, skarm (platt),
projektor, syltburkar (Hagens hallonsylt att avnjutas i Spanien), var storsta res-
vaska, en massa skor, en Karcher hogtryckstvatt med slangar och munstycke, 2
mjuka sportbagar, Bibis Big Bertha, en trave CD-skivor, diverse trojor, jackor,
skinnluvor och kepsar for eventuellt daligt vader forutom det som hor till bilen i
form av punkteringsspray, sittbrunnskapell, helkapell, bensindunk, olja, tvattpry-
lar, mm, mm. Behdver jag sdga att vi som vanligt kor utan reservhjul? Mycket
mer fick inte plats men a andra sidan fick vi med allt vi skulle utom nagra dessert-
skalar som lag i en lite for skrymmande kartong.

Vi gav oss ivdg fran Arvika pa eftermiddagen den 23/9 efter en nagot forkortad
arbetsdag for mig pa Arvika Gjuteri. Forsta etappen till Goteborg. Forsta 10 milen
ar en frojd for en Indigo-dkare medan de &r obegripligt usla for all annan trafik.
VCE maste kora ett flertal breda transporter med sina frontlastare varje dag och vi
pa gjuteriet fraktar flera 10-tusentals ton gjutgods och sand langs dessa parodier
pé vagar! Just fore Amal ut pa 45:an som alla med visst fog skéller pd men jam-
fort med végarna jag farit pa just framstar den dénda som nagot oerhort brett.

45:an dr ju inget man stravar efter som Indigo-akare (populért med fartkontroller)
varfor den lamnas i Frandefors och jag rattar langs en smalare vadg som skar 6ver
till Uddevalla. Déarifran en trakig men milslukande E6:a till Géteborg. Efter diver
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se goromal i Partille och pa Norra Alvstranden, dar jag nu har nytt kontor i Gota-
verkens gamla lokaler, styrde vi mot Stenas tysklandsterminal via en Shell-mack
for att slippa tanka dyrt pa Autobahn. Den praktiskt beldgna Shell-macken i Kiel
precis vid Stena-terminalen har ju slagit igen.

Kiel-farjan ar val med 2030 kr for bil plus insidehytt for 2 inte det billigaste
fardséttet men raknar man in att man slipper en hotellnatt och att man forflyttar
sig nastan 50 mil under natten utan rorliga bilkostnader &r de kanske inte sa dumt
I alla fall. Det &r ju en ganska trevlig mjukstart ombord med god mat och dryck.
Och dessutom brukar man ju allttid traffa nagon man kanner, sa ocksa denna
gang, nu ett par vi kanner fran Arvika som var pa vég till Italien och Lago Mag-
giore. Vi fick en trevlig pratstund innan drajan och middagen. Vi har manga
ganger intagit denna i en trevlig restaurang kallad Victoria. Denna lyste nu med
sin franvaro, hela den delen av baten var nu omgjord med stor bar med musik,
sjalservering och en 4 la cartematsal. Mahogny, blatt och rostfritt. Tja... Hytterna
var ocksa uppfraschade med nya tragolv och mer marin inredning an det tidigare
containerstuket. Stora baren med levande musik och stort dansgolv en trappa upp
var stangd. Tydligen ersatt med den nya. F 0 var det fullt pa baten denna man-
dagskvéll. En besattningsman pa bildack paminde mig om forsta gangen jag
kommit ombord med en Indigo, kul!

En rejal frukost pa morgonen sa vi inte skulle behdva lunch alltfor tidigt. Trots att
vi stod langst bak var vi snabbt inne pa Kiels gator, nercabbade men med jackor
pa det var lite kylslaget men med en gnistrande klar himmel, inte en molntapp sa
langt 6gat nadde. Planen var att aka lite smavagar varvat med snuttar av Autobahn
for att ocksa klamma lite mil. Vi borjade med Autobahn mot Hamburg for att pa
enklaste satt komma igang och komma férbi Elbe innan det korkar till sig frampa
dagen.

150 km/tim kandes som en behaglig takt i solskenet, strax over kardanaxelns
egensvangningsfrekvens. Det lilla tygstycket mellan stortbagarna gjorde sittbrun-
nen ganska dragfri, framforallt blev det virvelfritt vid benen sa att de 8 kilowatten
varme verkligen kandes. Det gallde att skruva ner sa man inte blev stekt!

Trafiken tatnade ju narmare Hamburg och den kritiska passagen genom Elbe-
tunneln vi kom. Nagon kilometer fore och i 5 km i timman ser jag blaljus bakom
och haller at vanster sa att polishilen kan passera mellan filerna. Strax tvarstopp i
alla filerna samtidigt! Stau redan klockan 10! Mobiltelefonen ringer lagligt da sa
jag kunde prata legalt (inte tillatet under korning). Hur det nu var sa slappte
plotsligt alltihop efter mindre &n 5 minuter och vi kunde passera under Elbe utan
ny dramatik.



Nu var planen att leta oss in pa nagra mindre vagar for att fa se den tyska vischan
pa riktigt. Vi svangde forst mot Bremen, Autobahn nr 1 dér 7:an fortsatte soderut
och sedan tog vi forsta Ausfahrten och styrde sdderut. Vi hade egentligen tankt
aka Bundesstrasse 3 men hamnade av nagon anledning véster om den pa andra,
formodligen vackrare, smavagar. Har ar det verkligen jordbruksbygd i "Platt-
Deutschland" vilket frekventa skyltar med saluskyltar vid bondgardarna med
”Kartoffeln” (potatis) och “Eier” (&4gg) vittnade om. | nercabbat lage kunde vi
ocksa rikligt avnjuta lantluften. Byarna lag tatt med mycket vackra korsvirkeshus
blandat med pafallande standsmaéssiga villor i fina tradgardar. Bor kanske sadana
som jobbar i Hamburg har?

Sa smaningom narmar vi oss Autobahn igen och hakar pa den tva avfarter soderut
tills vi kommer till korsningen med Bundesstrasse 3 och tar nu den mot Celle,
provinshuvudstaden. Vi passerar i Bergen skyltar mot Belsen. Jag har varit pa
detta ruskiga stalle ett par ganger tidigare men det lockade inte nu trots att Bibi
inte sett det. Jag tror nog att vi anda aldrig kommer att glomma. Vagen ar har bra
och har frekventa omkaérningsfiler som underlattar. Tidvis kOr vi genom téta 16v-
skogspartier dar traden bildar tunnlar for oss. Da det narmar sig lunch funderar vi
pa att dka in i Celle men den gamla favoritorten Hildesheim lockar pa kartan. Om
vi inte spiller for mycket till vid Celle borde vi hinna dit. Vi tar kringfarten pa
vastsidan om Celle och &r snart pa den numera fardighyggda vagen mot Hannover
(som nagon kanske minns akte vi har pa hemvag fran Miinchen for nagra ar sedan
med oandliga koer vid vagarbetena). Snart ar vi pa Autobahn nr 7 soderut och tar
av mot Hildesheim, den sodra av de 2 avfarterna, den som leder mot centrum di-
rekt.

Efter lite snurrande pa smagatorna hittar vi en lamplig parkering néra teatern. Vi
hade inga smamynt av lampligt slag (cent!) sa det fick bli gratis. En kort prome-
nad och vi &r inne i absoluta centrum, Rathausplatz eller vad den nu hette. Har
finns en otrolig samling vackra hus med mer eller mindre guld pa utsidan. Har
hade olika skran sina hus. Vi gar till "det vanliga”, Knochenhauer Amtshaus och
Stuben i bottenvaningen. Ute kandes lite i svalaste laget trots solen fran den fort-
farande klarbla himlen. Inredningen var nagot andrad sedan sist och bl a hade
man inrett ett soppkok dit folk kom for att kdpa sin soppa och ta med hem eller
till sina arbetsplatser. Manga olika soppor och brod. Man betalade per deciliter.
Kanske en affarsidé att ta med hem?

Hursomhelst tog vi ocksa soppa men serverad vid stabilt, skurat tra bord. Det blev
en utsokt tomatsoppa med en klick gradde pa ackompanjerad med gott brod och
drickbar 6l. Da bade Bibi och jag har vissa viktsfunderingar fick detta racka som
lunch idag. Det géller att se till att man har utrymme sparat for framtida utsvav-
ningar! En promenad tillbaka till bilen via nagra skyltfonster. Var det inte har vi



kopte den bla korgen och var det inte har vi forsta gangen sag en dassborste ut-
formad som en katt? Ingen parkeringsbot pa Indigon. Man vet val inte var man
skall placera den nar sittbrunnskapellet ligger pa!

Vi tankar pa den lagligt placerade Shell-macken fére pafarten pa Autobahn,
nummer 7 riktning sdderut. Nu blir det en del mil som skall slukas, vi tar nu inga
smavagar ett tag framéver. Fran Hildesheim och till strax norr om Frankfurt &r det
en rolig Autobahn-stracka Over diverse berg, bl a Hartz. Langa, snabba kurvor
med en hel del kérgladje. Vi passerar Seesen, Gottingen och Kassel.

Kassel-backarna, de som langs 7:an bar soderut fran Kassel var pa min tid inom
Volvo Service 6kénda. Att ha en VVolvo-verkstad i den trakten var en given succe.
Har kom alla svenskar farandes soderut efter minst ett ars kérning i sotuppbyg-
gande hastighetsbegransning. Nar man val kom hit och bérjade anvanda fullgas i
motluten lossnade sotet inne i forbranningsrummen och fastnade vid kolvringarna
med skarning som foljd. Lagom kul pa semesterns forsta dag......

Koérgladjen pa topp, markligt fri fart pa manga stallen. Noterar i en lang utforslo-
pa med 100 km/tim som grans att den tidigare luriga kameran i en lang vanster i
mittremsan tagits bort. Har héll man igen i onddan tydligen! Sista raststéllet innan
slattlandskapet (langs Autobahn alltsa) som bérjar ca 5 mil norr om Frankfurt och
sedan varar in i Schweiz ar Wildeshausen. Det &r dags for en eftermiddagsfika.
De gamla automatfiken langs Autobahn har verkligen fatt en uppryckning, nu kan
de vara riktigt trivsamma. Indigon vécker beréattigat uppseende pa parkeringen.

Planen var nu att lamna Autobahn och stka oss en vag vaster om Frankfurt sdder-
ut. Da klockan narmade sig rusningsdags stannade vi kvar pa Autobahn med tan-
ken att vi snabbare skulle passera Frankfurt. Om den tanken stamde far vi aldrig
veta, trogt var det namligen pa Autobahn. Fore Frankfurter Kreutz (det vi flyg-
platsen) var det ndmligen tvarstopp. Ingen olycka vad vi senare kunde se utan ett
av de ofdrklarliga stopp som ibland uppstar nar trafiken &r tat, s k “dragspelsef-
fekt”.

Pa avfart 24 lamnade vi Autobahn. Hade det varit stopp pa Autobahn var det har
tvarstopp! Ett trafikljus orsakade o&ndliga koer i rusningstrafiken. Vi hade ju ing-
en tid att passa som tur var. | saddana lagen forstar man finessen med automatla-
da....Var stravan var att komma till vag 45, den som vi egentligen tankt ta redan
norr om Frankfurt. I Langen kom vi dit och fortsatte sedan mot Dieburg,

Den tidigare klarbla himlen boérjade nu moérkna och det var inte bara pa grund av
kvallningen, det var nu 6-tiden. Det som attraherade oss till 45:an var att den hade
en gron linje ("vacker vag”) langs den réda. Det var redan mycket vackert redan



vid Hochst (inte att forvaxla med industriférorten med samma namn ett par mil
norrut!) och Bad Koéning och da hade den grona linjen inte ens borjat!

Vackert i Tyskland &r lika med bergiga trakter vilket det var har. Man foljer vat-
tendrag i slingrande dalgangar. Gront ar det fran Erbach och vidare till Eberbach
dar vi moter Neckardalen. VVagen heter nu 37 och vi foljer Neckar uppstréms. Jag
trodde att Neckar inte var nagon vindalgang men det visade sig snart att jag hade
fel. Har fanns sa smaningom gott om vinsluttningar.

Né&r vi kommer till Neckarsulm upphor den grona vagmarkeringen. Audis fabriker
ar ju faktiskt inte sa vackra att se pa. | mina unga ar hette fabriken NSU (en for-
kortning av Neckarsulm). Det var en fabrik som gjorde motorcyklar. Scootern
NSU Prima (en oblyg Lambretta-kopia) var poppis i Sverige. Man slog sig pa det
har med bilar och borjade med smabilar som blev populara pa 50-talet. Vem
minns inte NSU Printz? Den 2-cylindriga Printzen vaxte till sig och fick heta
NSU TT, NSU TTS och NSU 1200, alla i vad som kallades "tvalkoppsdesign”.
Rétt pigga bilar med luftkylda, 4-cylindriga motorer pa tvéren bak.

Tyvérr blev NSU-sagan all tack vare (pa grund av?) en uppfinnare man hade hos
sig, en Dr. Wankel. Han uppfann en rotationskolvmotor vi alla kanner till. Denna
hamnade forst i en sportkupéversion av Printz. Sedan gjorde man en helt fantastik
bil i alla avseenden utom motorn, eller kanske skall vi séga drivlinan, Ro80. For
sin tid kanondesign som faktiskt star sig bra idag, 1agt cd, rymlig, toppenkvalitet i
allt — utom drivlinan. Motorerna holl helt enkelt inte. 2000 mil och det var fardigt.
Reparation tillaten endast pa fabriken. Alltsa in med utbytesmotor. Det var inte sa
att motorerna brakade ihop. Det var ”bara” kolvtatningarna som fastnade i sina
spar och det blev otatt med ojamn tomgang som forsta symptom. Detta ledde till
motorbyte. Ro 80-férarna hade en signal till varandra nar de mottes pa vagarna,
och dom var ganska manga, man visade upp ett antal fingrar, ett for varje motor
man bytt. Nar man bérjade visade 5-6 stycken kan man forsta att ekonomin inte
kunde vara den basta pa NSU. Det ledde till att VW képte dom och den bil NSU
redan hade né&stan klar, en mer konventionell, fick VW-namn, VWK70. Ingen
hojdare i bilhistorien. S& smaningom hamnade NSU-fabriken i Audis 4go dar den
fortfarande &r. Fran borjan gjorde man lite mer speciella varianter dar men nu vet
jag inte hur det ar.

Har borjade regnet komma tillsammans med morkret. Eftersom det rullade pa var
det inga funderingar pa att cabba pa. Vi susade vidare pa 4-filig vag mot gran-
norten Heilbronn. Annu en bilstad jag inte vet vad som hant med. | min ungdom
tillverkades hér Fiat-bilar. Om jag inte minns fel brukade det sta "Neckar” pa
bakluckan. Nu vet jag inte vad som hant med den fabriken. Nagra Fiat-ar lar det
dock inte vara fragan om. Da regnet strilade ock klockan narmade sig etappuppe



hall holl vi 6gonen éppna efter nagot som likande hotell nar vi kérde genom Heil-
bronns centrum. Kanske var det turen med rodljusen (de var mest gréna) som
gjorde att vi plotsligt var igenom Heilbronn utan hotellkanning. Vi var pa vag B
27 i riktning mot Stuttgart vidare langs Neckar. Flera ortsnamn pa kartan langs
floden vittnade om nya hotelimgjligheter.

Ett snurrande i Laufen gav inget napp. | en backe ner mot Kirchheim trodde jag
blixten slog ner, jag holl pa att kora av vagen i forvaningen. Avsaknaden av mul-
ler (annat &n det trivsamma fran avgasroren) och lite tankeverksamhet gav forkla-
ringen, en hastighetskamera! Tyskarna ar namligen sa fula att man inte varnar fo-
re! Nu far vi se om det dyker upp nagon avi om detta. Att det regnade och att man
i en nercabbad Indigo maste halla tempot upp ar val ingen gangbar ursakt, mojli-
gen en forklaring....

Hotellet i Kirchheim var f 0 fullt. | Besigheim hade vi storre tur, efter ett stangt,
ett fullt hittade vi ett Gasthaus med rum. Man urséktade sig for dusch och toalett i
korridoren men nu dog aven det. Detta lag vid torget med parkering under. Gratis!

Besigheim visade sig vara en helt charmerande liten ort med en Altstadt dar vart
hotell 14g. Déar fanns flera tranga grander med ett flertal naringsstéllen. Vi intog
middagen pa hotellet (eller egentligen Gasthauset) vilket var gemytligt. Da det var
skordetider var matsalen belamrad med burkar med olika produkter man kunde
kdpa. Tomatsoppa igen foljd av en liten kottbit, naturligtvis med Spétzle, den go-
da hemlagade pastan man gor i Schwaben, avrundat med kaffe och Himbeergeist.
Bibi med traktens ljusa rédvin och jag med &kta ol till maten. En promenad i
gréanderna under paraply och en sangfosare i form av ein viertel weisswein” av-
slutade dagen.

Vart hotell hade ingen Friihstlick arr erbjuda sa vi drog ivéag direkt med planen att
stanna vid forsta Autobahnraststatte. Da regnet fortfarande foll cabbade vi pa nere
I garaget. Vi fortsatte 27:an vidare sOderut l&ngs Neckar. | Bissingen korsar vi
floden och snart ar vagen 4-filig som ganska snart nar fram till Autobahn 81 som
vi tar sdderut for att runda Stuttgart. Det & morgonrusning och den vill man ju
undvika. Vi passerar korsningen dar man kan ta av inat stadsdelen Zuffenhausen
dar Porsche ligger. Nasta avtag vi inte heller tar &r mot Feuerbach dar Bosch hu-
vudkontor och alla de ursprungliga fabrikerna ligger. Trafiken ar emellertid
mycket tat och stoppar av och till med dragspelseffekten. Snart &ar det helt stopp.
Det visar sig sa smaningom att trafiken pa motorvagen Karlsruhe-Miinchen star
stilla och det &r den vi skall in pa! Det ror sig en billangd i taget. Vi slar pa radion
och far veta att det ar stopp just dar vi ar samt pa ett otal andra stallen. Vi hor
ocksa att det langre soderut sndat, att det radde vintervagforhallanden i
Schwarzwald, planen var att aka over dessa vackra bergstrakter. Alla filer lika



sakta. Ingen frukost &nnu! Snart ser vi skyltar om raststallet Sindelfinger Wald.
Vi kranglar oss over till reservfilen langst till hoger och lyckas ta oss till raststal-
let for den efterldngtade frukosten. Regnet duggar envist vidare.

Vi gor oss ingen som helst bradska. Trafiken masar sig sakta fram darute,
billangd for billangd. Ibland tror vi att det haller pa att slappa men inte. Eftersom
vi skall ta hoger ner forbi Sindelfingen, dvs en avfart som borde komma alldeles
strax akte vi i alla fall ut och ansluter oss till kon. Det verkade rora sig lite mer
langst till vanster sa vi drog oss dit bara for att strax se skyltarna om avtaget vi
skall anvanda. Tillbaka till hégerfilen och sedan langst ut for att passera alla och
svénga av till 6ppna vagar. Trodde vi ja, Polisbilar blockerade hela Autobahn mot
Muinchen och alla leddes av dit vi skulle, 4 filer skulle bli 2 som skulle in pa en 3-
filig som ocksa stod stilla, Stau! Folk som skulle till jobbet pa Mercedes i Sindel-
fingen antagligen. Det har ar verkligen bilbyggartrakter! Efter nagon mil lattade
det. Med all den tappade tiden och vadret bestamde vi oss for att rulla vidare pa
den inslagna véagen, Autobahn 81.

Vi foljer i stort Neckar soderut mot dess upplopp. Vi tar av vid Schwenningen
mot Schaffhausen och ar da ater inne pa Bundesstrasse 27 som vi foljde dagen in-
nan langs Neckar. Vid Donaueschingen passerar vi en mycket smal Donau. Strax
skall upp over lite hojder och héar ligger mycket riktigt snon. Det ar helt vitt med
sndblandat regn i luften! Traden &r fulla i 16v och &r helt vita. Det ser mycket
markligt ut. Manga trad tal inte belastningen och bryts av som tandstickor, det
ligger fullt langs véagen. Lyckligtvis inga pa vagen. Har haller man vaxtligheten
pa behorigt avstand fran vagen. Vi passerar ocksa avtaget vi skulle tagit mot
Neustadt i Schwarzwald, det var nog lika bra att fortsatta rakt....

Végen borjar bli ordentligt backig och kurvig, vi ndrmar oss den schweiziska
gransen. Vi kommer igenom utan att man kréavt oss pa de sedvanliga 35 SFR for
motorvagsavgiften. Har man slutat eller var det for att det inte var motorvég just
har? | Schaffhausen kor vi 6ver Rhen. Den tredje storre floden pa kort tid! |
Schweiz ar det till att borja med A 4 som géller (f 6 dven kallad E 41 som vi foljt
hela vagen fran Stuttgart). Vi rundar forst Winterthur och sedan Zirich for att
komma in pa vdg 1, en vanlig rod vég, vasterut. Malet for dagen ar namligen Ge-
neve.

Det borjar bli lunchdags och vi spanar efter ndgot som ser trevligt ut langs ettan
Vi hittar en trevlig stalle mitt i en byn Rothirst, Rossli.. Har har man 2 avdelning-
ar och vi viljer den med vita dukar. Glasen ar hoga pa borden sa det verkar snof-
sigt varre trots att det ar i en liten by pa vischan. En enorm vagn med olika starka
drycker for att rundas av maltiderna med stod mitt i rummet. Kocken kommer ut
och halsar i hand! Gasterna var pa fallande eleganta. Deras "business lunch” faller



oss i smaken och vi far chansen att prova en tredje variant av tomatsoppa. Utsokt!
Huvudrétten var ”Geschnetzeltes”, dvs den i Zirichtrakten populdra ratten med
smaskuret kott i en sas, i det har fallet hjort och till det Spétzle, igen. I Schweiz
tar man det har med mat pa allvar man blir aldrig besviken inte heller nu. Nér vi
skall aka kommer kocken ut igen och tar adjo och berommer oss for den fina bilen
som han varit ute och tittat pa medan vi at.

Strax fore Bern hakar vi pa motorvagen for att slippa krangla i stan. Ut ur Bern
var skyltningen ny, forut har man alltid letts via Freiburg mot Lausanne och Ge-
neve men nu var det i stallet gemensam utfart med Neuchatel. Det maste vara en
ny av oss oprévad vég sa den fick det bli, trots att det var motorvéag. Det som hant
ar att man nu byggt ut en motorvag langs den gamla vag 1 via Murten och Payer-
ne (gammal romersk stad) till Lausanne. Vackert och antagligen nagon mil korta-
re an den gamla dar man leddes via Vevey.

| Morges strax efter Lausanne vaxlade vi 6ver till den mycket fina vdgen langs
Genévesjon mot Genéve. Pittoreska Rolle, Nyon och Coppet passerades. Har lig-
ger vinodlingarna pa rad. Nagot vi sett mangder av i Tyskland hade ocksa letat sig
hit: majs! Hela véagen langs vattnet ligger den ena standsmaéssiga villan efter den
andra. Har skulle man kunna bo utan att lida alltfér mycket.

Vi foljer huvudstraket in i Genéve. Vi tar inte ner mot vattnet utan fortsatter mot
jarnvagsstationen. Vi ar pa jakt efter ett hotell med garage. Mitt gamla vanliga,
billiga och centralt belagna Epoque har ingen sadan lyx, om det ens finns kvar.
Nog for att vi haft det trégt pa Autobahn tidvis men det hér tog nog priset. Rus-
ningsdags som vanligt och dessutom helt uppgravd gata, man lagger sparvags-
spar! Som tur ar ligger det flera hotell just har och det fanns mojlighet att stanna
utanfor. Det andra hade bade rum och garage att erbjuda. Garageporten holl pa att
ta med huven pa Indigon, den Oppnade utat! Att det stod ett "Stop” malat pa as-
falten framfor sag inte jag, narsikten ar ju inte den basta med den langa huven. En
hastig islangning av backen rdddade huven — puh!

Nu &r det dags for en av resans planerade héjdpunkter, den som styrt resans rutt i
stort, ndmligen att vi skulle ga pa Café de Paris. Familjens favoritrestaurang. Jag
vet inte hur gammal den &r men 1971 var jag har forsta gangen hitskickad av ra-
cerforaren Michael Parkes (som korde for oss i Scuderia Filipinetti) for att kdpa
smor. Deras mycket speciella ”Beurre Café de Paris”. Det finns manga forsok till
kopior ute i varlden men inget gar upp mot originalet. Det var alls inte sjalvklart
att man salde men da det var till en kand racerforare fick jag handla 1 kilo. Det
levererade jag till flygplatsen dar Michael lastade in det i sitt plan. Vi skulle ses
pa kvallen i Modena och avnjuta smoret pa en restaurang dar. Jag skulle kora en
Volvo 145 med en Ferrari 512S pa slap. Smoret var sa gott att jag sedan dess all



tid besokt Café de Paris nar tillfalle givits. Det ar alltsa sa gott att man till och
med, som nu, skapar tillfallen att fa komma dit.

Restaurangen ligger precis framfor jarnvagsstationen pa gatan som gar ner till
bron 6ver Rhone precis vid sjons ande. Lokalen har inte forandrats pa alla ar. Den
ar mycket enkel med en massa smabord som bildar langbord. Det &r bara priset
som finns pa tva speglar for det enda man serverar, Entrecote Café de Paris, som
andrats med aren. Nu ar man uppe i 6ver 30 SFR. Det ar emellertid vért varenda
centime.

Vi inleder alltid med en Pastis (som Pernod) for det gor man i fransktalande lan-
der. Sedan dricker vi Ddéle-vin som &r schweiziskt, for ovanlighetens skull rott,
som kommer fran Valais i sédra delarna. Forratten ar alltid densamma (inget val),
en enkel grénsallad med en god dressing. Sedan dyker stallningen upp som kott-
fatet skall sta pa med en spritldga under.

Kottfatet ar ett stekfat i rostfritt och pa det ligger kottet, en 4 dm lang, mor bit
uppdelad i kanske 12 bitar. Koéttet har ingen som helst likhet med de slamsor vi
Sverige kallar entrecGte utan &r helt rent utan senor och fett. Liknar mest ryggbiff
men man kan undra hur den blir sa lang. Kottet ar grillat enligt var 6nskan nar det
kommer och smoret ligger "en masse” runtikring och har borjat smélta. Det &r nu
min uppgift vid bordet att halla lamplig storlek pa lagan och att se till att allt smor
smalter och 6ses dver kottet samt att kottet inte blir for hart stekt. Till detta serve-
ras ljuvliga pommes frites i stora mangder, varma fylls pa pa tallrikarna i den takt
man vill ha dem. Kottet tar vi nu en bit i taget och dser pa med smoret dver potati-
sen. Det kan bara inte bli battre!

Till skillnad fran maltiden hittills finns det rikligt med valmgjligheter nar det gal-
ler efterratterna. Vi har av tradition brukat ta en “colonel” var, den svalkar gott
efter excesserna i varmréatten. En colonel (Overste!) ar ett glas med nagra citron-
sorbetkulor. Dessa dranker man i vodka. Lackrast & om man blandar ihop det till
en jamntjock smet. Mums! Sa goda traditioner skall man inte bryta. Efterat en
ristrett’”, geneveska for en stark espresso (egentligen ristretto” som ar italiens-
ka och betyder koncentrerad). Till det ett litet glas av den schweiziska natio-
naldrycken ”Poire William” eller "Williamine”, williamspéron. | riktiga odlingar
kan man pa hostarna se parontraden 6versallade med upphangda flaskor inuti vil-
ka péronen vaxer till sig. Nar man skordar klipper man av stjalkarna och samlar
ihop sina flaskor med paronen i. Sedan halls brannvinet pa som da tar smak av
paronet. Efter en tid saljer man, ofta med en tillhérande flaska rent brannvin for
att fylla pa i den takt man konsumerar. Kan rekommenderas! En promenad ner till
Rhoéne och Genevesjon ar vad vi orkar med som avslutning av dagen.
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Véderleksrapporten pa morgonen pa hotellteven visade pa elandigt vader, i syn-
nerhet i riktning mot Grenoble dit vi skulle. Suffletten fick alltsa sitta kvar pa.
Efter att ha tankat billig schweizisk bensin letade vi oss ut mot motorvagen so-
derut. Efter att ha litat pa skyltningen visar det sig att vi akt i ett stort S, fran flyg-
platsen runt hela Geneve i en bage pa franska sidan och sedan upp igen runt Mont
Saléve och soderut igen mot Annecy. Det var ju forstas vackra trakter. Det berod-
de pa att motorvagen kortaste vagen mot Annecy annu inte ar klar sa da leddes vi
pa det som var klart och den var inte precis den genaste vagen.

Vi ar nu i Savoyen (Savois). Fran Aix-les-Bains foljer vi en bordig dalgang mel-
lan hoga alper pa forst den vénstra sidan och sedan ocksa den hogra. Mellan
Chambéry (den gamla motespunkten dar alla startdestinationer stralade samman
for att paborja det riktiga” Monte Carlo-rallyt) och Grenoble reser sig det makti-
ga Charteuse-berget. Ként for vissa drycker, gula och gréna, och Monte Carlo-
rallyts forsta specialstrackor pa den gamla goda tiden. Da man kunde vinna med
en Saab 96.

Vi rundar Grenoble pa en kringvag, aker en snutt pa motorvéagen soderut och tar
av sista avfarten innan det blir avgift. Vi vill dka Route Napoleon som gar fran
just Grenoble till Rivieran, ndrmare bestdmt Juan les Pins. Egentligen &r det tvér-
som eftersom det var i Juan les Pins Napoleon landseg fran Elba for att paborja de
s k hundra dagarna om jag inte missminner mig. Vi skulle dock ta av vésterut ti-
digare. Nu &r jag inte helt séker pa vilken vag som verkligen &r Route Napoleon.
Mina tidigare kartor har informerat om det men sa inte den vi nu hade. Det finns
namligen tva alternativ det kan vara mellan Grenoble och Sisteron, antingen vag
N 75 som vi akte eller en 6ster darom, N 85 via Gap. Hursomhelst sa ar bada va-
garna vackra (flitiga gronmarkeringar) och gar éver flera korglada pass.

Véderleksgubbarna hade lika fel har som man brukar i Sverige, det klarnade upp
vid Grenoble och cabben akte ner under sin lucka dar den alltid borde fa ligga. Vi
foljde de slingringa vagarna med utmarkt belaggning. Vi motte flera motorcyk-
lister som hade roligt liksom en Miata. Eftersom jag k&nner den bilens nycker
undrade jag om vi skulle fa den baklanges in i var sida men foraren héll tydligen
farten under den kritiska gransen sa det gick bra, han kanske kéande sin bil.

| Serres var det dags for lunch. Det var ett litet torg mitt i byn dar vagarna korsa-
des och det var en bro 6ver det vattendrag vi foljt en tid. Vi parkerade, tittade pa
det forsande vattnet och gick tvérs éver gatan in pa det som sa ut som stallets re-
staurang. Det var som en jattebar med vidhangande inbyggd uteservering. Gott
om folk, tydligen bofasta och forbipasserande som vi. Bl a tva tjejer vars kladsel
visade att motorcyklar var transportmedlet. Efter tomatsallad, skinkomelett och en
espresso var det dags att dra vidare.
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Den tidigare karga naturen borjad sakta bli allt bordigare med odlingar langs va-
gen. Sisteron visar sig vara en mycket vacker stad bel&dgen vid en snédv passage for
floden Durance mellan bergen. Ingen tid for stopp har, vi skulle ndmligen hdlsa
pa goda véanner och ville inte bli for sena. Vannerna fran Skane, Yvonne och Leif,
hyr ett hus i Cotignac, en liten by i Provence i distriktet Var.

For att komma dit lamnar vi 1 Chateaux Arnoux St Auban Route Napoleon och
svanger hoger in pa N 96 skyltat mot Aix-en-Provence. Vi tar sedan av till vanster
mot Oraison dar vi tanker félja den lilla vagen D 4 soderut parallellt med N 96.
Det var inget bra val till en borjan, D 4 var verkligen ingen bra vag, dalig belagg-
ning var problemet. Vi borde vantat med att ldamna N 96:an ytterligare ett tag for
D 4.an blev sedan riktigt bra. Vi lamnade D 4 for att fortsatta dsterut pa D 554.
Kanonvég! Vi passerar Tavernes och Barjols och ndrmar oss nu Cotignac.

| en lang backe mot byn kommenterar jag att vi passerar infarten till ett kloster.
Bibi tycker nu att det ar dags att ringa och frdga om végen. Leif kan meddela att
Vi just passerat infarten, det &r en réd vag just fore klosterinfarten. Det blir ett kért
aterseende! Det visar sig vara ett mycket trevligt hus man hyrt i sluttningen. Vi
far bo i garaget som rustats upp till en gaststuga med ett otal sangplatser och alla
bekvamligheter. Lite rosé fran Provence och gott franskt tilltugg far oss pa gott
humor. Bibi badar i den nagot kylslagna poolen, sedan ar det utsokt middag och
prat fram mot 3-tiden. Vi har mycket att ta igen, det ar inte precis varje ar vi ses.

P& morgonen drar vi vidare efter att ha fotograferat den bergskant under vilken
hela byn ligger val skyddad fran nordanvindar, naturligtvis nercabbat och utan
jackor, det ar nu lage for shorts och tennistrgja, ljuvligt! Vi kor nu soderut pa D
13 och sedan D 562 for att na N 7:an, huvudvégen langs Rivieran. Vi korsar mo-
torvagen och kommer sedan i Brignoles ut pa N 7:an. Det ar fredag formiddag
men jag kanner inte igen trafiken pa N 7:an, den brukar vara tat och intensiv med
massor med lastbilar men nu &r det lugnt och behagligt. Kanske de sparsamma
fransoserna antligen lart sig aka den parallella motorvagen i stéllet?

Det ar vacker, kuperad natur som ar ganska sensommarbrand. Vi rundar Aix-en-
Provence genom att haka pa motorvagen just vid infarten. Vi ar pa A 8 vasterut,
kommer snart in pa A 7 (Marseille — Paris) och viker strax av pa A 54. Vi vill ata
lunch i Arles i Camargue, de vilda hastarnas trakt i Rhone-deltat. Plotsligt tar A
54 slut, byter namn till N 113 utan att det marks pa véagen. Fortfarande fyrfilig
och med planskilda korsningar. Varfor kallas den inte motorvag?

Vél vid Arles tar vi av mot centrum som ligger alldeles vid stora vagen. Jakten pa
en parkering langs nagon gata gav vi snart upp och korde in i ett parkeringshus.
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Kort promenad och sedan en lunch pa en av de manga trottoarserveringarna. En
steak — frites — sallad med rodvin, vad annars. Bibi var inte sa imponerad av toa-
letten, kanske hade den inte fixats till sedan van Gogh harjade h&r?

Vi ville ocksa vara lite kulturella nar vi nu var har sa vi gick till turistbyran tvars
over gatan fran restaurangen och fick en karta med en markering av museet dar
det nu pagick en van Gogh-utstallning. Vi promenerade dit, Arles ar verkligen
inte stort. Det visade sig vara en utstdllning om den brittiske konstnaren Francis
Bacons syn pa van Gogh. Foton och malningar. Intressant men inte sa mycket van
Gogh precis &ven om Bacon enligt bildtexter var helt besatt av honom. | shopen
handlade vi i alla fall en adventskalender av van Gogh, en av de kéndare malning-
arna med en uteservering i Arles (den vi at pa?) med andra kénda verk bakom
varje lucka. Kunde vara vart € 6! For ovrigt valdigt praktiskt med bara en valuta,
utom i Schweiz forstas dar man ar lika konservativa som vi i Sverige.

Museet lag precis vid amfiteatern. Ett fantastiskt bygge fran nagra ar efter Kristi
fodelse. |1 Verona fick jag nyligen lara mig att amfi”” betyder dubbel. Amfiteatern
ar alltsa en dubbel teater, alltsa rund, eftersom de annars bara var som halvcirklar.
Amfiteatern anvands fortfarande. Arles &r en av fa platser, kanske den enda, dar
man i Frankrike har tjurfaktningar. Jag tror det ar just pa denna arena.

Strax intill ligger ocksa en romersk teater, en utomhusscen som mycket riktigt ar
halvcirkelformad. Aven denna anviands idag med pabyggda laktare for 6kad kom-
fort. Har kanns verkligen historiens vingslag patagligt. Vi sag manga turistgrup-
per med guider. Tyskar och amerikaner.

Vi letar upp parkeringsgaraget och drar vidare. Vi har vanner att halsa pa aven
idag! Farden gar over Rhone-deltat langs vag D 570 som sedan blir D 58 i rikt-
ning mot Montpellier. Branslemétaren borjar skapa oro. Vagen blir 4-filig sa EIf-
macken ldngs motriktad korbana ratas. In mot Montpellier for att hitta utfarten
mot Séte dit vi skall. Trafiken tatnar, star stilla vid otaliga rodljus och rondeller,
ingen plats att ta vdgen om bilen stoppar, skulle bli kaos, inga mackar alls.......

Vi kommer ut pa vagen mot Séte utan att ha sett en enda mack! Nu &r trafiken
glesare och med platser att stoppa pa om soppan skulle ta slut. Det finns en fem-
litare i skuffen om sa skulle vara sa vi ratar d&ven shoppingcentrets mack vi passe-
rar. Jag vet att det &r en Shell-mack i Sete precis nar man kommer dit. Inga pro-
blem! Vi kommer fram dit och tankar. Det gick pa 60,5 liter sa det var ju inga
problem alls! P4 macken traffar vi ett par svenska ungdomar som just antratt sitt
livs resa. Med en Land Rover fran Sverige till Kapstaden. Diverse dekaler tydde
pa viss sponsring. Man hade startat for 2 veckor sedan och skulle vara ute i 2 ar.
Vi 6nskad dem trevlig resa och korde sjalva in mot centrum, forbi hamnen, Gver
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floden eller vad det nu or for vatten inne i stan och till vara vanner Maggan och
Janne. De bor permanent i Séte sedan ett par ar. De har enfantastisk utsikt over
havet fran sin hogt belagna vaning i ett hus dar arkitekterna troligtvis haft roligt.
Efter en trevlig och god middag sitter vi pa balkongen, eller rattare sagt altanen,
och pratar. Vi har inte setts pa dver ett ar.

Man har en extraldgenhet som vi far lana. Vi sover gott och far en god frukost in-
nan vi tar oss ner till hamnen dar Maggans och Jannes bat ligger. Precis nerkord
fran Goteborg via en massa kanaler och floder. En Albin 25 och resan tog 63
dygn. En sékerligen minnesvard tripp! Nu var det upputsning som géllde efter den
langa resan. Da vi sjélva har just en Albin 25 ocksa inkdpt denna sommar blev det
en del batprat. Jag hade faktiskt varit och sett pa just detta exemplar i jakten pa
den vi sedan kopte! Liten varld!

Vi lamnar Sete l&ngs den landtunga som forbinder Sete med Cap d’Agde. En smal
remsa med fantastik sandstrand pa vanster sida med ett otal husbilar i en lang rad,
pa hoger sida jarnvagen som tog samma vag som vi och av och till sma semester-
byar.

Det ar nu lordag formiddag och vi har varit pa vdg sedan mandag. Vi borjar bli
sugna pa att komma hem till Marbella. Langs N 112 kommer vi till motorvagen A
8 och vi tar den soderut. Inget snack om smavagar langre, nu gallde det plotsligt
att tillryggalagga mil pa snabbaste satt. Forbi Narbonne och Perpignan till gréansen
mot Spanien pa hojderna i anden av Pyrenéerna. Vidare riktning Barcelona. Vi
ater hastigt pa en vagkrog. Pasta.

Vi passerar Barcelona och minns vara 17 dagar dar vid OS 92. Sabadell ser vi
skyltar till dar vi da sag svenska framgangar i fotboll. Fran Barcelona skulle vi
kunnat ta biltag till Malaga vilket vi gjort nagra ganger tidigare. Indigon ar dock
roligare att kora dn att aka tdg med och jag kande inte sarskilt for att testa mark-
frigdngen pa tagets ramper da min bil ar extra lag. Dessutom skulle taget ga forst
om 6 timmar varfor vi drog vidare pa egna hjul.

Gamla turistorter som Sitges och Tarragona drar vi forbi langs A 7:an. Véagen gar
genom slattland, vin och citrusfrukter verkar vara det dominerande. Forbi Valen-
cia. Kanske 5 mil soder darom blir det lite bergigt och vagen darmed bade roliga-
re och vackrare. Benidorm passeras liksom Alicante dar vi ldmnar kusten men
fortfarande langs A 7:an. Nu &r det dock en gratisvdg. Hela strdckan langs kusten
var betalvéag dér betalningarna skedde snabbt och smidigt med Shell-kortet.

Det borjar dra sig at lamplig tid for att séka nattharbarge. Vi valjer Murcia, en ort
vi tidigare bara passerat. Vi passar pa att tanka vid infarten da det fanns en Shell-
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mack dar. En bred aveny leder in till centrum dar det var foredomligt skyltat till
hotellen. Vi hittade ett nybyggt som hade garage och lediga rum.

En promenad igenom ett mycket vackert centrum med flod, bror och vackra
byggnader och pittoreska torg. Pa ett av torgen valde vi en uteservering. Det var i
grevens tid for alldeles efter blev det plotsligt fullsatt. Skinka och melon &r aldrig
fel och inte heller hdr. En kottbit darefter och allt nerskéljt av en Rioja och agua
con gas (bubbligt vatten) kunde bara forbattras med varsin café solo (espresso pa
spanska) och en Magno (spansk brandy) dértill sa sa fick det bli.

Folklivet var intensivt néar vi vandrade hemover. Det var ju l6rdag kvéall och alla
var tydligen ute. Trottoarserveringar 6verallt. Ljuvlig temperatur. 28:e september!
Allt var sa vackert belyst att det fick bli ett antal foton med digitalkameran pa
hemvégen.

Efter en bufféfrukost pa hotellet &r det dags att kora vidare. Breda avenyer tar 0ss
snabbt ut ur stan. Vi ar nu pa N340 som faktiskt skall leda oss hela vagen till
Marbella. Det ar faktiskt ocksa E 15 som vi féljt sedan vi kérde pa motorvégen i
Frankrike efter Cap d’Agde. Vdgen &r en s k Autovia, en fyrfilig vadg som i regel
har planskilda korsningar och &r gratis till skillnad fran Autopista som ar betal-
vag. Standarden &r i princip nasta samma. Efter Lorca kan man vilja att dka via
Granada, da ar det 4-filigt hela végen, eller via Almeria och kusten dar vagen en
bit bara &r tvafilig. Det ar den som &r N 340 och den vi alltsa skulle aka. Jag har
kort den nagra ganger tidigare men da har den bara varit tvafilig och vél jobbig.
Nu har man gjort sig nytta av EU-pengar (inte bara for att dolja verklig arbetslos-
het som i en del andra lander) och forbéattrat vagen avsevart. Den skulle bli rolig
att proval

Landskapet &r nu bitvis som rena 6knen. H&r spelades ett antal spagettiwesterns in
da naturen liknar den i Arizona. Ju mer vi narmar oss kusten desto mer uppodlat
ar det. Forst oliver sedan vin. Dérefter odndligt antal enorma véxthus i plast dar
man odlar alla méjliga gronsaker. Vi rundar Almeria langs en bergssida. Dérefter
kommer vi ut pa ett slattland, precis som ett floddelta som breder ut sig fran ber-
gen en bra bit ut i havet. Har kunde man tro att havet var betydligt nd&rmare for
hela arealen &r mer eller mindre tackt av dessa véxthus i plast! Bland allt detta
fanns ocksa flera fabriken som tillverkar plast for - just det - vaxthus. Har maste
det produceras odndligt med gronsaker. Precis nér detta markliga slattlandskap
upphor gor ocksa de 4 filerna det. Nu blir det en stracka av mycket underhallande
tvafilig vag. Talrika grupper med motorcyklar visar att det ocksa finns andra som
gillar detta. Dom tvingades ligga bra djupt ner i bojarna for att halla jamna steg
med oss! Mina nypalagda Pirelli P 7000 gor ett mycket bra jobb dessutom utan att
gnalla for mycket sa hustrur kan bli oroliga.
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Det tvafiliga tar slut i Nerja. Da det ar lunchdags svanger vi ner mot Nerja. Vi
passerar langs gamla kustvdgen och snart hittar vi en restaurang som hénger ut
over havet. Bland sondagsmiddagsétarna, bl a ett gdng svenska pensionérer, spi-
sar vi var fisk for att sedan fortsatta hemdver mot Marbella. Upp pa motorvagen,
forbi Malaga, Torremolinos, Benalmadena, Mijas, Fuengirola, Calahonda och se-
dan Marbella. Da vi bor ndgon mil vaster om kor vi runt pa nya motorvéagen och
tar sedan av mot Puerto Banus och sa ar vi hemma i Attalaya de Rio Verde och El
Palmeral nr 9.

En nétt tripp pa 6 dygn, 378 mil och 379 liter, dvs 1,00 liter/mil.

16



