Indigo Klubbens Englands Resa Maj 2005.

Forsta besoket var en verklig rivstart for bil essaster. Elva stycken vélpolerade
Indigobilar svangde in pa Mercedes — limore parigan och valkomnades av dess
svenska VD Ola Kilenius.

Vad ar MERCEDES — ILMORE ?
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— Foretaget levererar F-1 motorer till McLarenlstasom lampligt nog hade tagit
2005- ars forsta seger med Kimi Raikonen som fdnatgen fore vart besok.
Stamningen var darfér mycket god inom ganget baltbanhéastkrafterna
(gissningsvis ca 900 nagot som konsekvent INTEGamdés trots Bengts tappra
forsok att lura ut det).
— 1984 bildade Paul Morgan och en schweitsare admllian firma ILMORE for
att gbra racingmotorer. Detta med pengasupport@ tacing legend Penske. Forsta
uppdrag var for GM inom Nascar racing.
- 1990 startades F-1 verksamheten med motoretdill Sauber darefter kom
Mercedes in i bilden som delagare och fran och 2085 ar Mercedes 100% &agare av bolaget
som nu helt servar McLaren med motorer inom F-1.
— Under 2004 levererades aven motorer till Honddrfdy-racingserien under ett
gammalt kontrakt sen "fore" Mercedes. Det resatteri Honda segrar i 14 av
totalt 16 race. Imponerande !
- F-1 motorerna ar i ar V-10 maskiner med 3 lidegjvolym och max varvtal kring
18500 varv varje minut eller ca 300 varv varje sekl
Nésta ar andras reglementet till V-8 motorer viikeiebar komplett nyutveckling av




dessa motorer. Som en officiell hemlighet mumladktsom ett malvarvtal pa 20000

for de nya motorerna.

- Ca 300 F-1 motorer lamnar fabriken varje ar vdraliten ar komplett nya och andra hélften
uppdaterade motorer av olika ursprung.

— Tidigare ar forbrukades dubbelt s& manga mothietet var tillatet att byta motorer
fran traning till race. Nu skall samma motor an@stela racehelgen "for att minska
kostnaderna" enligt FIFA, men det innebar sjalktgutveckling for att 6ka
motorernas tillforlitlighet.

— Vid fabriks turen visades vid ett flertal tillféah cylinderblock och cylinderhuvuden

av kommande V-8 motorn vilket visade en ovantadedpgt.

— Enligt Ola sa kostar det mellan 250 — 400 miljdBero/ar att driva ett F-1 stall och
havdade samtidigt att det betraktas som I6nsamwesteringar pga. den enorma publik
"reach" som F-1 cirkusen har, upp mot en miljarchnmskor.

— "Win on Sunday, Sell on Monday" ar ett vedertadei/ck inom branschen.

— Besok i en testrigg fér motorerna imponeraddigem. Med fullstdndig loggning

av motorn kunde dom dar simulera ett komplett mEcalla aktuella racerbanor som
anvands.

Bara nagra fa sekunder efter start glodde avgasiyam(av titan tror vi) sa vackert,

och det potenta hdgvarviga motorljudet gav valgsstiysningar hos (vissa) av
askadarna, speciellt vid vaxlingarna.

Efter vederborlig presentutvaxling och Indigo ingjpen slingrade sig Indigoormen

vidare genom det vackra landskapet efter Indigovéigaberomda ortsnamn som Lemington
Spa och Worcester, fram till Malwern dar nasigpunkt pa resan

vantade.

MORGANFABRIKEN.
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| urgamla fabrikslokaler halsades vi valkomna awngiarens barnbarn. En genuin
engelsk gentleman i oklanderlig kladsel som sj@ktllystrar till namnet Morgan

med fornamn Charles.

Detta var i sanning en upplevelse att pa plate fdus legenden Morgan fortfarande
byggs pa "Morgansatt" med tra (ask fran Rysslaral)dom bas i karossen
dverdragen med aluminiumplat, detta pa galvadelmésier med hjulupphangningar



och bromsar av mycket varierande slag.
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Den billigaste traditionella Morgan med 1.8 litemstorn har t.ex. stel bakaxel med
bladfjadrar och trumbromsar bak. Priset startar2@@00 pund for en sadan i sitt
enklaste utforande.

Top of the Line ar Morgan Aero 8 med BMW V-8 ochrraefistikerat chassi och



kan fas mycket valutrustad. Den sades gora 0 —@0p8é 4.5s och priset startade
pa 65000 pund.
Forlat sa jag BMW? | slutet pa "linan" sag jag tgtlskylten Morgan pa motorn.

Att 160 man kan producera legenden Morgan med sédlitet att det standigt

ar en mycket lang vantelista, ca 1 ar for narvaeandh detta i lokaler fran
sekelskiftet med ett s avancerat logistiskt systtrimgen av oss bestkare begrep
hur det gick till & inget mindre &n en bedriftim@n oerhdrt konkurrens utsatt
bransch.
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Morganbilarna exporteras 6ver "hela varlden". Dam®U- och USA godkannanden
som mojliggor exporten. Forra aret krockades cat3flar (hemska tanke) for USA
kraven.

Arsproduktionen &r ca 700 bilar dvs. 3 - 4 bilar péetsdag. Senaste &ren har
Morgan 6kat produktionen fran 500 till nuvarand® #@h darmed kortat vantetiden
for en nybestalld bil till nuvarande 1 ar.

Végen till England gick fran manga olika vagar octer i Sverige via lamplig
forbindelse med Danmark till Esbjerg dar samtligsenérer anlande i tid for avfard
med DFDS Harwich farja.

Det var en imponerande samling av 10 st Indiga Ipiéakajen fére ombordkorning.
Redan héar borjade vi ana att det fanns ett stogsse for vara klenoder. Men vi
anade inte da att intresset var mangdubbelt stgpertvagnstokiga England.



Nordsjon svallade och brusade som det sjungs asanvFarjor till Finland,
Tyskland och 6vriga Ostersjostater verkar ga "indirs' jamfort med
Englandsfarjan vilket visade sig i dalig aptit p&d hall som holl i sig lang tid
efter landning i vissa fall.

Fran Harwich till BRAY var det raka sparet via Lamg "ringvag" och i Bray var
det samling hos paret Eva och Gunnar Magnussotnolago nr 11.

Eva och Gunnar hade lagt ner ett stort jobb pahgammanget av var Englandstripp
och har allas var beundran och tacksamhet for gpoffrande insatsen.

Under utspisning med god mat och dryck fick vi elefing om de kommande
dagarnas innehall varvid allas férvantningar yigere hojdes.

Kvallen den forsta Englands dagen spenderades phokelin *** restaurang dar
kommentarer efterat sasom himmelskt , som en hgigiieh liknande ofta hérdes
och det speciellt om efterratterna.



Dagen efter startade med fotosession i BRAY inriamwa grupper gled fram pa
vackra engelska vagar mot Windsor dar vi rundad#tBingens residens, det
berémda, historiska och vackra Windsor Castle.

Nar vi paraderade genom staden véackte vi, lindaigt, ett mycket stort intresse.
Manniskor pekade, vinkade, appladerade och gav etygipskattande
kommentarer om vara vackra Indigo bilar.

En spontan "streetjury" utsag pa plats Bjorns Tiidar(?) bil till "best in show".

Vi passerade sedan bl a. anrika Astor med sin b#mdmst kapplopningsbana och
crusade vidare pa typiska Indigovagar till den negademytliga puben " The Three
Horseshoes" for en harlig engelsk publunch.

Andra etappen pa mandagen 9: e maj avrundadestiieesék vid Themsens
slussar. Jo, faktiskt finns det sddana och videlen slussning med de mycket
speciella batar som anvands dar. Batarna var gamyleket smala och langa,
som mandvrerades av skickliga skeppare som samifidilgliv i de gamla
lagvarvande motorerna med olika trix.



Nasta morgon akte vi direkt till vara intressantarbédes- llmore och Morgan
besok.

Pa vagen till Morgan passade Hans Lundback pamdiafen fasan med den lagre
frontéppningen sa att nummerplatshallaren lossnateslog ett litet hal i kylaren.
Efter diverse forslag om att tata kylaren med.bBa dgg lyckades Hans hitta
gammal hederlig kylarcement som visade sig fungké@ckligt bra for fortsatt
fard.

Fasanen blev mycket uppskattad av den Morgan &es&dm villigt hjalpte till

att plocka ut fasanen och sen kunde se fram emiidihag som sakert smakade
fagel.

Efter bestket provade Charles Gunnars Indigo oamkentaren var " This is an
extreamly comfortable car " och vid Bengts fragalman kunde tanka sig att
nystarta Indigo produktion blev svaret " | have @gio problems of my own "
och vi har forstaelse for det efter var fabriksgagang.

Den kvallen sov vi gott pa genuina, gastvanliga loeh underbara Bed and
Breakfast i Oakamoor med vacker engelsk hoglandsnat



Efter en traditionell engelsk frukost nasta morgéte vi genom fantastiskt
vackra landskap pa smala ringlande vagar till stagkrlaston.

Dar besoktes Wedgewood fabriken med sitt varldshdedporslin, sarskilt

det blafargade. Vid besok i utstallningen och fiedfirsaljningen imponerades
vi av stort produktutbud, smakfull design och rajgtisnivaer. Ett mycket
intressant bestk som INTE handlade om bilar octoreot

Darmed skapades lite kulturell balans i det myelédplanerade program som
Eva och Gunnar astadkommit. Vi ar skyldiga er @ttt STACK.

Efter lunchen var nu det "officiella” programmattsbch den stora Indigo
Flottan splittrades nu i en Harwichgrupp, en limver — Calais och slutligen
en Newcastle grupp. Den senare gruppen hade nadgar for touring i
Sjodistriktet och Sodra Skottland innan aterfardi fégjan.




Sjodistriktet &r mycket sevart med otroligt lumméxtlighet, vackra sjoar,
dalar och berg\:‘ _

Sodra Skottland har kargare natur med fantastjgkgltedar och bergspass
pa ca 1000 meter.

| staden Moffat som bland annat har véarldens sreatastell enligt Guiness
Book of Record kom en gammal krokig gumma forbiaviitar stodd pa kapp.
Hon stannade till monstrade bilarna noga och sa'tArey beautiful” innan
hon fortsatte vidare pa sin promenad.

Det tycker jag ar en mycket bra sammanfattninggt@dorma intresse som
visades for Indigo bilarna under var Englands resa.



Aterfarden fr&n Newcastle till Géteborg var om rigiijinnu "gropigare” an
ditresan. Manga resenarer var verkligen gladatatigén kanna fast mark
under fétterna vid avkdrning i frihamnen och darrhede ca 230 mil i
England avverkats + de extra mil som behévdesssipektive hemort.



