Manga farger pa paletten

Sa har jag dé hamnat pg museum, kanske med dlderns rdtt. Ja, egentligen inte jag sjélv, utan snarast
den Indigo 3000, den sist tillverkade i forsta serien - nr 43, som jag haft férmdnen att férvalta mellan
dren 2014 och 2021. Det var Kage Schildt som férmedlade den glada nyheten att bilen hamnat pa
Arvika Fordonsmuseum, en celeber plats ddr denna pdrla till bil tillbringat ndgra sésonger redan
tidigare. Dad i lite annan skepnad, vilket jag dterkommer till. Orsaken till att Indigon dterintrdtt i dessa
salonger stdr att finna i en generés donation av Mats Skogsfors, ddr han avhdndat sig sitt relativa
nyférvdrv till glddje fér némnda bil-Mekka. | samband med detta bad Kdge mig att forfatta ndgra
rader om de féréindringar jag féretagit av Indigon under mitt dgande.

Allt bérjade egentligen en marsdag 2014 da jag forvarvade bilen av fabrikor Lidmalm, efter det att
han till mig utannonserat mojligheten om att kunna fa lagga vantarna pa denna raritet. Jag nappade
pa erbjudandet och fick nycklarna i min hand i samband med ett besok i Arvika. Bilens kapacitet och
inneboende kvaliteter var egentligen inga stérre dverraskningar for mig, da jag har haft privilegiet att
fa delta i utvecklingsarbetet av Indigo 3000. Jag har ocksa haft tillgang till en sddan som firmabil i mitt
tidigare féretag och sa smaningom ocksa privat dgt en halv Indigo. Vilken halva som var min holjs
fortfarande i dunkel. Glad i hagen styrde jag i alla fall nyforvarvet med nosen riktad mot Goteborg i
relativt hog hastighet pa de slingriga varmlandska vagarna. D3, i hojd med Nysater, framrusar
skogens konung med sin mule framfor tidigare namnda nos. Nagon ABS fanns inte att tillga, men
Indigon gor i alla fall halt ndgon decimeter (jag 6verdriver sakert, det kan varit centimeter) framfor
monarken. Lyckligt ovetandes om att bilen var oférsidkrad, en malér i samband med agardverlatelsen,
pustar jag ut, tacksam Over att bade jag och bilen befann oss oskadda.

Men nu till utvecklingen av 43:ans yttre under mitt formyndarskap. Den bil jag fatt i min hand
borjade, enligt fabrikdr’'ns utsago, som en vinrdd pralin i en belgisk Volvohandlares skyltfonster. Allt
for att locka kunder till de 6vriga, lite mer alldagliga, bilarna. Efter denna vegeterande tillvaro lar
bilen ha hamnat hos en hollandsk arkitekt. Han 14t lackera om bilen i nagot han sékert skulle
benamnt ” Excellent Matte Frozen Silver Grey”. Min bedomning av resultatet ar snarast "Matte Grey
Primer”, men smaken ar ju, som dansken sager, forskellig. Detta ar ju alltsa utgangslaget fér min, till
faderneslandet aterbordade, klenod.

Under forsta tiden i min ago fick 43:an behalla sin mattgra farg. Jag foretog en langre resa med
Indigon i samband med klubbens arsmote i Sandviken 2014. Den fortsatta farden gick i 6sterled mot
Baltikum och Polen, i princip runt halva Ostersjon alltsd. Denna, fér mig i alla fall, intressanta fard
finns nedtecknad och har kunnat Idsas pa tidigare klubbforum. Jag sag det da snarast som en fordel
att inte bling-blinga alltfér mycket, speciellt som jag hade tankt mig att sticka nosen i den ryska
enklaven Kaliningrad (tidigare Konigsberg). Nagot som senare inte blev av, da det kravdes ett
forutbestallt visum, vilket jag saknade. Oavsett detta sa fann jag den mattgra fargen som en lamplig
expeditionsmalning pa otaliga mil av gamla 6stvagar.



43:an i Litauen, osdrbar i sin mattgra rustning.

Under denna tid mognade ett beslut sa sakteliga fram; bilen ska bli orange. Eldigt orange! En tydlig
motvikt till tristessens gra. Efter otaliga studier av bilar ute pa vagarna och enskilda kulorprover
hittade jag sa smaningom en Ford-farg som kdndes lockande. Jag hade 6vergivit tanken om mer
exklusiva lacker, sasom Lamborghinis trekomponentslacker med pearleffekt. Denna typ av lackering
som process stallde alltfor hoga krav pa utféraren och minsta missmatch skulle 6deldgga helheten.
Dessutom till en skyhog kostnad. Ford fick duga. Ford dog ju till och med for Volvo en gang i tiden...

Sagt och gjort. Efter radgslag med Skene Lackeringsverkstad och deras dgare Lars Bengtsson kom vi
fram till vad som skulle géras och vilken farg han skulle ha i sprutan. Dessutom skarpte vi upp nagra
radier pa stotfangarna, som jag tyckt varit lite “for trotta” i produktion, med hjalp av en klick
grundspackel. Efter ett par veckor av spand férvantan blev jag kallad till Skene for okularbesiktning
av utfort lackeringsarbete. Det var inte utan en viss nervositet jag stegade in i fargpaletternas
outtalade helgedom. Lackangorna lag tata, men klar som en sol lyste min Indigo i sina nya klader.

Orange mot orange. Samma félgar som tidigare, men visuellt stérre!



| samband med omlackeringen hade jag ocksa vidtagit en del andra kosmetiska atgarder for att pigga
upp bilens utseende. Till exempel valde jag att Iata lackera A-stolparna i morkt grafitgratt, for att
tona ned det “hundbensutsende” dessa besitter av rent funktionella rut- och suflettstyrande orsaker.
Samma fargton applicerades pa cab-luckan for att utseendemassigt stracka ut kupén och ge bilen
mer bakhjulsdrivna proportioner. En ytterligare trompe-I’oeil-atgérd var att géra hjulens centrala
ekerdel mork, medan rimmen fick behalla sitt silver for att visuellt forstora de sma 15”:s-falgarna.
Fabrikér'n ma ursikta mig, han dlskar sma hjul, men jag gor det inte! Aven mérklackerade
backspeglar fick knyta an till kupe’delen for att skapa en helhet, som endast brots av de
uppstickande, numera forkromade, stortbagarna. Pricken Over i:et!

Visst var exteriorkuloren OK, men inte riktigt med den kénsla jag hade hoppats pa. Ingen skugga ma
falla 6ver Skene Lack. De hade gjort ett fantastiskt fint jobb. Nej, det var nog snarast mitt kulorval
som inte levde upp till férvdantningarna. Vagen fran ett fargprov, eller fargen pa en annan bilmodell
for den delen, ar lang och jag hade nog kort lite i diket. Bdde vad det galler fargval och i senare
koraktiviteter, som Ni strax ska fa hora talas om.

Pa en tjansteresa i Tyskland med Indigon I6ste sig dock det felaktiga kulorvalet pa ett spektakulart
satt. Sensommarens forsta regn hade gjort de augustidammiga vagarna saphala. Gasglad och glad i
hagen styrde jag Indigon med van hand (!) genom kurvorna i det bdljande tyska landskapet och visst
kande jag att bakvagnen kunde slappa greppet lite latt ibland. Sddant hor ju till. Men helt pl6tsligt
tappar jag och bilen vaggreppet fullstandigt och bilen rénner med sidan in i en mur (inte Berlin-),
studsar och fortsatter upp pa ett avbararracke utan att jag lyckas rata upp kursen. Pinsamt! Jag hade
litat for mycket till min egen korformaga och de 20 ar gamla dacken. Dar stod jag nu med en
nylackerad Indigo i behov av omlackering! Alltsa, egentligen, inte nagot ont som inte har nagot gott
med sig.

Vil hemma i Sverige och efter segslitna forhandlingar med férsakringsbolaget (bilen var forsakrad vid
detta tillfalle!) sa var det dags att skrida till verket dnnu en gang. Skene Lack hade inte tid, sa de. Min
teori ar att de inte kunde géra om samma jobb sa tatt inpa rent, mentalt. De ar ju artister,
Gudbevars! Sa det fick bli Brorssons Billack i Veddige. De ar duktiga ocksa. Och nu hade jag
botaniserat fardigt vad géller tillgdngliga orangea kulérer. Valet foll denna gang pa BMW:s Valencia
Orange. Ett val som visade sig halla 6ver tid.



Frén fel orange till rdtt orange pd Brorssons i Veddige.

Efter lackering var det dags att satta ihop bilen igen och gora den dnnu lite battre. Ytterligare nagot
gott som det onda hade med sig var att tva falgar var skadade. Sa bilen kunde nu férses med hjul av
riktig storlek. von Braun Sports Cars i Skene gjorde verkstadsarbetet och den sista pimpningen av
skdnheten. Eftersom vi samtidigt holl pa med utvecklingen av Indigo Signature Series, sedermera
Lusitano, fick min bil nagra interidrdetaljer med inspiration fran denna senare bil, sdsom mittfack
med armstod i skinn och mugghallare. Nu, dntligen, var jag riktigt n6jd med bilens utseende.
Framtida arkeologer kan komma att spara minst fem kulturlager av lack pa denna Indigo, som
dessutom sdkerligen blivit aningen storre an sina syskonbilar.
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Hos von Braun i Skene. Inte en katt bland hermeliner, utan en Védrmlandshdst bland Modenahdstar.




Glad éver rdtt orange och stérre hjul!

Efter denna fargkorrigering har jag under fem ar lagt ytterligare nagra tusen mil bakom den grafitgra
cab-luckan pa resor genom Europa som berett mig mycken gladje och bléta knan. Ni som har en
Indigo vet sdkert vad jag talar om. Det finns manga fina Indigoupplevelser att beratta om, men mer
om detta i ett annat sammanhang. Jag 6verlat i alla fall vardnaden om Indigon en aprildag 2021 till
nasta entusiast, med bas i Simrishamn. Mina kdnslor var blandade, men allt har sin tid och jag har
blivit bekvamare med aren. Inte minst vad galler suffletter och deras funktion....

Bakhjulsdrivna proportioner vs. mittmotor- dylika

Sa med ovanstdende i bagaget tycker jag att Indigo nummer 43 har full ratt att vila ut pa Arvika
fordonsmuseum. Detta tack vare en generds donation.

Hans Philip Zachau, november 2024



